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Achtung, Fahrer!

Wihrend der ersten gefahrenen 2000 km arbeiten sich alle Teile
der Mechanismen des Motorrades griindlich ein. In dieser Zeit
darf auf keinen Fall eine Uberlastung des Motors und eine
{Therschreitung der im Kapitel ,Probefahrt eines neuen Motor-
rades* angegebenen CGieschwindigkeiten erfolgen.

Urn dies zu verhindern, sind die Vergaser plombiert und werden
erst nach 1000 km freigegeben, Uber die Entfernung der Plom-
bierung ist-im Beisein des sustiridigen Kraftfahrzeugoffiziers
ainn Proteioll aufzustellen.

Dieses Protokoll wird zu den Kfz.-Akten genommed, falls eine
Reklamation erforderlich werden sollte.

Eine Entfernung der Plombierung vor. der vorgeschriebenen
Zeit ist streng untersagt.




Bild 1
Das ¥Motorrad M — T2

Einleitung

Wenn man die Konstruktion des Motorrades, die Pflege und
Einregulierungsvorschriften nicht kennt, kann man nicht auf
eine erfolgreiche und storungsireie Arbeit rechnien.

In der vorliegenden Anweisung sind die Pflege- und Betriebs-~
varschriften fiir das Motorrad M — 72 dargelegt, und es ist
auch eine kurze Beschreibung der Konstruktmn der Mechanis-
men des Rades gegeben.

Die Pflege des Rades, die Einregulierung und die Schmierung
werden systematisch durchgefiihrt. entsprechend den in dieser
Anweisung gemachten Angaben., Wenn der Fahrer diese An-
weisung genau befolgt, erreicht er, daB- das Rad lange und
storungsfrei lauft,

Da;-Motorr‘ad M — 72 ist eine komplizierte Maschine, die in den
Hinden eines aufmerksamen Fahrers eine sehr lange Lebens-
dauer haben kann. Um zu lernen, dié Maschine vollkommen zu
beherrschEn und ihre Leistung ganz auszunutzen, mulB man thre.
rf.'t::-nstruli:tli:m, Ar:be1tsweme und: Einregulierung genau kennen.

Am: Motorrad gibt "es keina  Kleinigkeiten® und unwichtigen
Teﬂe-,

Ohrie Besonderen Grund..soll man em Mbtorrad. .oder seine.
Aggregate nicht qusemandernehmen - Bine- {iberfliissige; mcht
erforderliche Zerlegung und Wiederzusammensetzung von
Maschinenteilen kann die richtige Zusammenarbeit der -Teile
stfren, ihren vorzeitigen Verschleil und sogar Bruch verur-
sachen, Technische Durchsichten miissen systematisch, Repara-
turen bel einer Notwendigkeit vorgenommen werden.
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Technische Charakteristik des Motorrades

Allgemeine Daten:
Radstand des Motorrades ... .. .. e oo 1400 mm

Beodenfreiheit ... ... .. . i i 130 mm
AuBere Mafle des Motorrades mit Beiwagen:
LANGE . ... i e e 2420 mm
Breite ... e 1600 mm
Héhe . ........oo...l, e e 980 mum
Mihe des Sattels ... ... ... .. ... . ... . 720 mm
Gewicht in getanktem Zustand:
ohne Beiwagen.. ... .......... ... . ... .... 220225 kg
mit  Belwagen............... ... . ... 340—350 kg
Tragfahigkeit {einschl. der ganzen Besatzung von drei _
Personen} mit Beiwagen ................ _ 300 kg

'Hijchstgesdlwindjgkeit des Motorrades mit Beiwagen 85%&km/St.
Brennsteifverbrauch awf 100 km mit Beiwagen
auf ebener Asphaltstrafie bei einer Gesdiwmdwkmt

von 30 bis 60 km/St. ..o 71
Der Brennstwoff des vollen Tanks reicht hei einer Fahrt

aul einer Chaussee mindestens fiir ........... . 300 km
Olverbrauch auf 100 km............... ... ... ... ' 0,25 1

Der Motor

Motortype: Viertakter

Zylinderzahl: zwei

Lage der Zylinder: hc:rlzontal im Winkel von lEﬂ Grad
EBcohrung: 78 mm .

Hub: 78 mim

Hubraum: 746 cem '

Kompression: 55+0,2 - - T
Huchstl:alstung Wei 4450--4800 Ufmm mmdestens Z2 PS
" Kiihluhg: Luftkiihlung -

Ventillage: unten

Schmiersystem: kombiniert: Zahnriaderpumpe und Spritzsystem
Inhalt des Oltanks 21

Das Brennstoff-Versorgungssystem

Inhalt des Benzintanks; 22 1

Anzahl der Vergaser: zwei

Type der Vergaser: ¥ — 37

Brennstoff: Benzin mit der Oktanzahl 66 (A 66 — A 70
Brennstoff-Filter: Siebfilter im Seiher des Benzinhahns
Luftfilter: mit Zweistufen- Olreinigung.
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Elektroausristung

Ziindsystem: Batterieziindung

Zindspule: UG — 4085 — B

Verteiler: PM — 05

Kerzen: Na 11/11 A —-U

Zundverstellung: Btellhebel am Lenker

Batterie: SMT 14 — 6 Volt 14 Ampere

Lichtmaschine: G — 11 — A 8 Volt 45 Watt

. Relais-Regler: RR — 31

-_Slgnal S3a5A

Scheinwerfer: FG — 6+

Sonstiges Zubehdr: Schiuflicht des Rades, ” -
Seitenlicht des Beiwagens,
Schlufllicht des Beiwagens,
Signalknopt, -
Abblendschalter.

Kraftiibertragung

Kupplung: Trockene Zwelscheiben-Reibungskupplung
Getriebe: Zweigang-Vierstufengetriebe
Gangschaltung: Full- und Handschalthebel
‘Olmenge im Getriebe:; 0,8 1
Getriebeuntersetzungen:

im 1. Gang: 3,6 .

im- 2. Gang: 2,28

im-3. Gang:; 1,7

im 4. Gang: 1,3

Ubertragung auf Hinterrad: durch Kardanwelle
Unte_metzung im Hinterradantrieb: 4,82 o
Olmenge im Kardan: 0,1751
Gesamtes Untersetzungsverhaltms

im 1, Gang: 16,65

im 2. Gang: 10.55
im 3. Gang: 7,85
im 4. Gang: 6.01.




Das Fahrgestell

Rahmen: geschlossener, doppelter, unzerlegbarer Rehrrahmen
Aufhingung des Hinterrades: Federaufhingung
Vordergabel: Teleskopgabel mit hydraulischen Stofidampfern
Rider:-austauschbar

Reifengrée: 3,75 X 19

Rmfendruck Vorderrad 1,8 + 0.2 atd
: Hinterrad 2,0 + 0,5 atud
Beiwagenrad 1,8+ 0,5 atii
Reserverad 20 + 0,5 atui

He1wagen fir 1 Persc-n

Ble Steuerungsmer:hamsmen des Mutorradfzs

Zu den StEuerungsmechamsmen des Motorrades (Bild 2} gehoren*
der Ziindschliissel und der Zentralschalter 1. Sie liegen gewthn-
lich im Scheinwerfer in folgenden Stellungen:

1.

L

Der Zindschliissel ist herausgezogen. der Zentralschalter
befindet gich in Mittelstellung, alle Teile sind ausgeschaltet
(Stand des Rades am Tage).

Der Schliissel ist he:-ausgezngen der Zentralsc.halter ist

_nach links gedreht,..es brennen die kleie Scheinwerier-

- lampe, das Schlufilicht des Rades und die Lampen des Bei-

wagens {Stand des Rade:s. nachts auf der Strafle).

. Der’ Schlissel ist ganz eingedriickt, der Zentralschaiter be-

- findet sidt in. der Mittelstelling — die Ziindung ist ein-
- geschaltet, beim Dricken auf den K'nopi ertdnt das Signal

. (bei der Fahrt am Tage}. .
'Bemerkung' Bei stehendem Mﬂtnr und ganz emgedrﬂcktem.

.Z{ind$chHissel . brennt die Kontrollampe 2. Nach dem
_Anldsserr'des Motors erléscht die Konitrollampe.

“Der “Ziindschliissel wird ganz eingedriickt, der Zentral-
“schalter nach links gedreht und die Ziindung eingeschaltet:

es brennen die kleine Scheinwerferlampe, das Schluflicht ..

-des Rades und die Lampen des Smtenwagens Beim Driicken
auf den Knopt ertént das Signal (hei der Fahrt nachts auf

. gut erlenchteten Strafien). ‘

o

'Der Ziindschllissel wird ganz emgedru-::kt der Zentralschal-

ter nach links gedreht, die Ziindung eingeschaliet — es
brennen das SchiuBlicht des Rades und die Beiwagenlamopen.
Beim Driicken auf den Knopf ertdnt das Signal, Durch den
Abblendschalter auf dem Lenker wird groBes oder kleines
‘Licht eingeschaltet {bei der Fahrt nachts auf schlecht be-
leuchteten Strafien und aufierhalb der Stadt).




 Bid 2

_ Die Steuerungsmenhanismgn .

1. "Zentralschalter, % Konirocllampe, 2. Aniafipedal, . Kupplungshebel,
5. DOrehgritf zur Steverung der Drosselschileber, § Fubschzlthebel, 7. Hand-
schalthebel, 8. Fubbremspedal, ?, Handbremshebel, 10. Zindungsstellhebel,
.. 'abble'ndsljdmlthebel 12 Signalinopf, 13, Steuerungsdﬂmpfer 14. Tachoa-
. I ' - meter

Das Starterpedal heg: an der lmken Seite des Rades Das Starten
jerfnlgtdurch Nlederd.rucken des Pedals. Das Pedal kehrt durch
gine Fedér wieder in seine Ausgangsstellung zuriick..

Der Kuppiungshebel 4 befindet sich auf der linken Seite des
Lenkers. Beim Anziehen des Hebels wird die Kupplung aus-
geschaltet und die Kurbelwelle des Motors von der Getriebe-
welle getrennt. DHe Kupplung mul sowohl bei der Schalrung
der Ginge als auch beim-Anfahren bedient werden.

Der Drehuriff zur Steunerung der Drosselschieber 53 (Handgas)
liegt auf der rechten Seite des Lenkers. Bei der Drehung des
Griffes auf sich zu heben sich die Drosselschieber und bei ent-
gagengesetzter Drehung senken sie sich, Der Gang der Schieber
'st bet einem neuen, noch nicht eingefahrenen Rad durch An-
schlipe begrenze Fs darf in keinem Falle versucht werden. den
Widerstand der Sperren zu Uberwinden, da hierdurch ein Bruch
verursacht werden kann.




Bild 3
Schaiten der Gange

Der Fuﬁschalthebel G liegt unter dem linken FuB des Fahrers
und ist ein doppelarmiger Hebel mit zwei Pedalen. Durch Druck
-auf. dag vordere oder hintera Pedsl des Hebels wird der ent-
sprechende Gang eingeschaltet. Nach jedem Druck geht das
Pedal in die Ausgangsstellung zuriick.

Helm Einschalten des ersten Ganges muﬁ man auf das vordere .
Peda'l dés Hebels treten (Bild 2)., :

Beim Einschalten des 2. Ganges muf} man auf das hintere Pedal
treten. Beim Binschalten des 3. Ganges mull man nochmai auf
das hihtere Pedal und beim Einschalten des 4, Ganges ein drit-
“lesmal auf das hintere Pedal treten. Der Leerlauf befindet sich
swischen dem 1. und 2. Gang. Deshalb mufl man beim Umschal-
ten vorn 1. Gang auf den Leerlauf dag hintere Pedal um einen.
halben Gang und beim Umschalten vom 2. Gang das vordere
‘Pedal ebenfalls um eineén halben GGang herunterdriclken. Die
Leerlaufstellung findet man jedoch bequemer, wenn man den
Handhebel 7 benutzt (Bild 2);

Der Handschalthebel 7 liegt auf der rechten Seite des Getriebes.

Er dient zur schnellen Leerlaufeinstellung (der Hebel ist hierzu

etwas zurilickgebogon). ' :

Das Fufibremspedal 8 liegt unter dem rechten Full des Fahrers.

Durch einen Druck auf das Pedal wird die Hinterradbremse be-
titigt. Die FuBbremse kann man unabhingig von der Hand-

. bremse benutzen.

Der Handbremshebel -3 befindet sich auf der rech’ren Seite des
Lenkers. Durch ein Anziehen des Hebels wird die Vorderrad-

bremse betdtigf. Die Handbremse soll zusammen mit der Fuli-
bremse benutzi werden.
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Der Ziindungsstellhebel 10 liegt auf der linken Seite des Len-
kers. Bel einer Drehung des Hebels zum Fahrer hin bewegt sich
die Unterbracherscheibe nach der Drehseite des Nockens. Diese
Stellung cntspricht der Spitziindung, Bei einer Drehung des
Hebels vom Fahrer weg dreht sich die Unterbrecherscheibe nach
der der umgekehrten Drehrichtung des Nockens. gerichteten
Seite. Diese Stellung entspricht der Frithziindung.

Die Stellung des Ziindungsstellhebels soll der Arbeitsweise des
Motors entsprechen. Beim Starten mit wenig Umdrehungen des
Motors und ebenfalls bei Uberlastungen, wenn der Motor zu
klopfen beginnt, muf der Ziindungsstellhebel auf Spitzindung

gestellt werden. Bei ciner Erhoéhung der Tourenzahl mul3 man
den Ziindstellwinkel vergréfiern.

Der Abblendschalter 11 liegt an der linken Sen:e des Lenkers.
Bei einer Fahrt mit eingeschaltetern grofen Scheinwerfer (der
Zentralschalter nach rechts gedreht) wird das grofle oder kleine
Licht durch eine Drehung des Hebels von der einen auf die
'_andere Seite geschaltet.

Der Signalknopf 12 hegt a.uf der’ hnken Seéite des Lenkers auf
dem Gehiuse des Zundungsstellhebels -

Der Steuerungsdiinpfer 13 dient.zur Abschwichung von seit--
‘lichen Schligen des Rades-und zur Einhaltung der gewiinschten
Fahririchtung bet verschiedenen StraBenverhilinissen. Je nach’
der Einstellung des Steuerungsddmpfers werden willkiirliche
Drehungen der Gabel verhindert und die Lenkung des Rades
erleichtert. Bei einer Fahrt mit hoher Geschwindigkeit cder auf
schlechten Stralen mull man die Schraube des Steuerungs-
dampfers anzichen cder bei langsamer Fahrt etwas 1gsen.

Das Tachometer 14 ist in den Scheinwerfer eingebaut und hat
cinen tilometerziahler und einen Geschwindigkeitsmesser., Bei

der. Einschaltung des Scheinwerfers wird das Zifferblatt des
Tachometers heleuchtat.




Betriebsanleitung

Vorbereitungen zum Fahren

Die sorgfaltige Uberpriifung der Maschine vor einer Ausfahrt
ist die unbedingte Voraussetzung fiir die stdrungsireie Arheit
des Rades und fir die Vermexdung von Zwischenfillen auf der
Fahrt. Vor der Fahrt mufl mait eine Besichtigung des Rades vor-
nehmen, “um sich von seinem guten HuBeren Zustand Z1 uber-
zeugen. Ferner mufl man das Vorhandensem und die FEStlng‘:lt
aller Bolzen und Verbindungen kontrollieren.- Mit besonderer’
‘Aufmerksamkeit hat man suf die feste Verschraubung der
Muttern des Vorder- und des Hinterrades, des Motors. des Bei-
wagens, des Sattels und des Lenkers zu athten. Man muf} auch
die Wirksamkeit der Bremsen uberpmfen

Ferner mufB man nachsehen, ob das Rad getankt ist und muB im

Bedarfsfalle zutanken: Beim Tanken.ist peinliche Sauberiteit zu.
beachten, da Schmutz, Fiden oder Fasern, die mit dem Benzin

in den Tank. gelangt sind, die Durchlaﬂoffnungen am Benzin-

hahn verstopfen und unterwegs der Anlafll zu einem unfreiwil-

Iigen Aufenthalt sein kénnen, Um dies zu vermeiden, mull man

das Benzm durch einen im Tank hefindiichen Filter oder durch

eirien Trichier mit éinem Sieh gieBen. Bei starkem Regen- oder.
Schneefall emphehlt es sich, dag Tanken.des Rades an einem

geschut.zten Ort. vurzunehmen- Belm Tanken darf nicht ge-

raur:ht ‘werden: Benzin darf, auch mcht {iberlzufen.. Ferner muBl

man nachsehen, db im Kurbelgehiuse' ‘gentigend ‘Ol vorhanden

15t. Es soll bis zur hochsten Marke des Olstabes reichen, diese

aber nicht iibersteigen. SchlieBlich ist auch der Reifendruck zu

priiferr. und, falls es erf::-rderhch 131; smd dlE- Reifen aufzu--
pumpen. :

Nach Beendigung der Eesmhttgung und des Tankens kann man

‘den Motor anlassern.




Das Anlassen des Motors

Um den Motor anzulassen ist notwendig:

1. De Stellung des Schalthebels auf Leerlauf kontrollieren.

2. Den Benzinhahn &ffnen. den Hebel nach rechts auf den
Buchstaben O — offen — drehen (Bild 4}. Die Buchstaben
auf der Abbildung bedeuten: S — Hshn geschlossen, O —-
Hahn offen. R — Hahn auf Reserveverbrauch.
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Bild 4

.- o Der- Benzmhahn

1 Gehﬂuse 2. Sd’neber 3 Handhebsl, 1. Seiher, 5. Filterbacher, . Dichtungs-

schelbe " des Sethers, - 7, Fltiersieb, 3, Filterfeder, 9. Hauptbernzinleitung,

7. Regervebenzinleitung, 1, Dichtungsschelbe des Seidebers, 120 LDichtungs-
scheibe des Benzmgehauses. 13. Futier

3 EE‘l kaltem Motor den Zundungsstellhebel auf Spatzundung 1
__stellen {den_ Hebei auf den: Fahrer zu dreﬁen), den Gasdreh-
-griff, etwas auf ‘den ‘Fahrer zu drehen denr Vergasertupfer

dricken und das Schwimmergehiduse tiberlaufen lassen, die
Luftklappe schlieflen und einige -hfale auf den Starter
‘traten, um das Gasgemisch in die Zylinder anzusaupgen.



4, Bei warmem DMotor sind der Ziindungsstellhebel und das
Handgas auf dieselbe Weise einzustellen wie in Punkt 3
angegeben. Das Schwimmergehiuse des Vergasers braucht
man nicht dberlaufen zu lassen, die Luftklappe ist nicht zu,
schliefien und Gemisch braucht nicht angesaugt zu werden.
Der Ziindschitissel ist ganz einzudriicken. Wenn die Anlage
in Ordnung ist, brennt die rote Kontrollampe.

9. Scharf, aber nicht stolartig ist das Anlasserpedal zu driicken.
Nach dem Starien mul sich der Motor warmlaufen. Dies ist
erforderlich, weil das erkaltete O1 die sich reibenden Teile
schlacht schmiert. Der Motor mul3 sich bei einer mittleren
Tourenzahl erwirmen, man darf niemals gleich Vollgas
geben. Wenn der Motor warm ist, kann man die Luftklappe
ifnen. - '

Fahrregeln

Beim Anfahren muB man ganz auskuppeln und dann den
1. Gang einschalten, indem man rmit dem Full auf das vordere
Pedal des FuBschalthebels driickt. Man dreht den Handgashebel
zu sich hin, erhéht die Tourenzahl des Motors und kuppelt
gleichzeitig gleichmiBig ein. Hierauf bewegt sich das Motorrad
langsam vom Platz. Auf keinen Fall darf man kurz einkuppeln,”
da hierbet die Kraftiibertragung iiberlastet wird und der Motor
stehenbleibt. Man darf auch nicht, wenn ausgekuppelt ist, den
Motor auf eine hohe Tourenzahl bringen, jedoch mufl die Tou-
renzahl so grol sein. daB der Motor beim Einkuppeln nicht
stehenbleibt, Wenn das Motorrad im 1. Gang eine Geschwindig-
keit von 10 bis 15 km erceicht hat, mufl man auf den 2. Gang
gehen. Hierzu hat man, wenn man ausgekuppelt und Gas weg-
genommen hat, schnell mit dem linken Full auf das hintere
Pedal des FuBschalthebels zu driicken, dann gleichmiBig wieder
einzukuppeln und etwas mehr Gas zu geben.

‘Nachdem -man eine Geschwindigkeit von 20 bis 30 km erreicht
hat, schaltet man auf dieselbe Weise den 3. Gang ein. und bei
einer Geschwindigkeit von 3% bis 40 km den 4. Gang. Danach -
wird die- Geschwindigkeit durch die' Drosselschieber der Ver-
gaser, d, h.. durch eine Drehung des Gasdrehgriffs, reguliert.
Ein Fohren im 3. und 4. Gang mit einer geringeren als der an-
gegebenen Geschwindigkeit ist nicht statthaft, weil hierbei der
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Motor mit niedrigen Touren, mit einer Uberiastung, ungleich-
milig und ruckweise arbeitet. Dies ist aber fir ein Motorrad
sehr nachretlig. Man soll auch nicht lingere Zeit im 1. und 2
Gang fahren, wenn dies die StraBenverhilinisse nicht erfordern,
weil der Motor hierbei eine hohe Tourenzahl entwickelt, schiecht
gekiihlt wird und einem schnellen Verschleid unterworfen isi.
Auflerdem fUhrt ein Fahren in niedrigen Gingen dort, wo dies
nicht notwendiy ist, zu einem Mehrverbrauch von Brennstoff.
Anfahren darf man nur im 1. Gang. Bel geringer Fahrgeschwin-
digkeit und bei Fahrten in der Stadt mull man den 3. und sogar
den 2. Gang benutzen und sich an die nachstehend angegebenen
Geschwindigkeiten halten.

Den Kupplungshebel benutzt man nur beim Anfahren und beim
Schalten der Giange. Das Einkuppeln soll ruhig und gleichmiaBig
erfolgen. Es wird nicht empfohlen auszukuppeln, um eine Stei-
gung zu uberwinden und dabei die Tourenzahl des Motors zu
erhéhen und die Kupplung schleifen zu lassen. Unter stédtischen
Verkehrsbedingungen, wo die Fahrgeschwindigkeit oft zu an-
dern ist, rmufl man schalten und mit Gas, aber nicht durch
Schleifenlassen der Kupplung das Tempe regulieren. Das
Schiéifen der Kupplung hat einen schnellen Verschleil der
Kupplungsbelage zur Folge.

Beim Bremsen mufl man auskuppeln und gleichzeitig auf die
Bremse treten. Man mull vorsichtig bremsen, weil die Mdoglich-
keit eines Schleuderns und Umkippens des Motorrades - bei
einem scharfen Bremsern sehr grofl ist. Besonders gefghrlich ist
ein scharfes Bremsen im Winter und auf einer nassen Stralle.

Bei der Fahrt auf einem Motorrad mufl gleichzeitig mit der Er-
hohung der Tourenzahl des Motors auch das Zlindmoment ver-
agroflert werden, da man andernfalls nicht die volle Leistung
des Motors erreichen kann. Man mull aber darauf aufmerksam
machen, dald bei zuviel Friihzindung die Leistung des Motors
sinkt. Wenn die Frihziindung allzu grof} ist, so ertont bei einer
Erhohung der Belastung oder einem plétzlichen Offnen der
Drosselklappe ein helles metallisches Klingein. In diesem Falle
mull man den Ziindhebel auf Spitziindung stellen.

Zuviel Spitzidndung verursacht auiler einem Leistungsverlust
auch eine Uberhitzung des Motors. Um die Ziindung richtig ein-
zustellen, mufl jeder Fahrer den Motorradmotor genau studieren
und kennen.

Ee1 einer Fahri auf eine Stmgung muﬁ man seine Handiungen
und die Geschiwindigkeit der Maschirie so bérechnen, daf ein -
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szé.ng'alﬁufiges Halten.yerﬁiedén wird. Wenn die Steigung lang
ist, so. mufl man vorher das Rad ausfahren, daB die ganze Stei- -
gung oder der grolBie Tell im 4. Gang genommen wird,

‘Wenn bei der Fahrt Idér Mator tiberlastet wird, so mufl man die
Zindung zuriickstellen -und auf einen kleineren Gang um-
schalten. .

Bei der Beschleunigung ist es duBerst wichtig, auf den Zustand
der StraBe zu achten, da grofie Licher die Ursache von Unfillen
sein kénnen. Wenn ein Motorrad an eine starke Steigung heran-

fihrt und nicht geniigend Tempo hat, so ist der 2, oder 1. Gang-
einzuschalten und damit bis zum Ende der Steigung zu fahren.

Wenn der Motor auf. der Steigung stehenbleibt, mufl man das

Rad mit der Handbremse festhalten, den Motor anlassen, den

1. Gang einschalten und anfahren. wobm man glemhzmng die

Bremse losldit und einkuppelt.

Bei steilen Abfahrten ist rechtzeitig der 2. oder 1. Gang einzu-
. schalten und mit dem Motor zu bremsen.

Kurze Strecken von trockenem, lockerem Sand soll man im 2. -
oder 1. Gang mit groBer Geschwindigheit durchishren und sich
"bemiihen, die glemhe Tourenzahl einzuhalten.

Man muB daran erinnern, dal eine 1angere Fahrt im 1. und 2.
:@ang eine Uberhifzung dés Motors verursachen kann. Deshalb .
- jgt vorr Zéit zu- ZElt anzuhalten, um d.en Mutar abkdhlen AT S
i}la-ﬁen '_H‘_‘::: R e T

Zur Uberwmdung von Strecken mit -:11ckem zahern Sc-hmutz
mul man ebenso fahren wie bei lockerem Sand, Wenn sich unter
‘denn Schutzblechen viel Schmutz angesammelt hat, der die
Drehung der Rider erschwert, so mufl man anhalten und mit
Hilfe eines Gegenstandes (Hebel, Montierhebel, Stock) den
Schmutz entfernen. :

Flache Furchen und I.5cher iiberfahrt man langsam und bremst
‘hierbei schon vorher und nicht erst im Moment des Uberfah-
rens. Tiefe -Gribken iiberquert man schrig, im. Winkel, in lang- =
‘samer Fahrt im 1. Gang: Im Moment, Wenn mart aus dem Gra-
‘ben herausfihrt, glbt man (Gas..

Elsenbahn- “und 5tra[3enbahnsch1enen iiberfihrt man im rechten

'kael Wenn man sich einer E1senbahnkreuzung nihert, mul -
fnan die Fahrt vérlangsamen, den 2. oder 1. Gang eingchalten .
tnd darf. beim’_Uberqueren ‘der Elsenbahnschzenen nicht um~
schalten. ™
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Bei einer Fahrt mit schlechter Sicht {nachts oder im Nebel) ist
‘Juflerste Vorsicht zu iben und daran zu denken, dal der Brems-
f_weg von der Fahrgeschwindigkeit und vom Zustand der Brem-
sen und Stralen abhingt. Infclgede.ssen soll. man das 'lemp.:.
entsprechend der Jicht beschrinken.

‘Wenn man unterwegs anhilt, soll man das Motorrad nicht auf
der Stral3e stehen lassen, sondern an den StraBenrand stellen,
Um ein Ausiaufen des Benzins zu vermeiden, ist heim Abschal-
ten des Motors der Benzinhahn zu schlielen.

Um eine Entladung der Batterie zu verhindern, darf man wih-
rend des Stehens den Ziindschliissel nicht im Schlofi” stecken
lassen. Nach der Riickkehr in die Garage ist tdglich eine Besich-
tigung und sorgfiltige Reinigung der Maschine vorzunehmen,.
Besonders wichtig ist es, darauf zu achten, dal} aus den Ver-
bindungsstellen kein O] und aus der Batterie keine Siure tropft.

Einfahren eines neuen Motorrades

Das richtige Einfahren eines neuen Motorrades- erhdht die
Lebensdauer der Maschine. Das Einfahren teilt sich in zwe!
Zeltahschnitte, das Fahren von 0 bis 1000 km und das Fahren
von 1000 bhis 2000 km. Beim Einfahren dari man folgende Ge-
schwmdlgke:ten nicht tGberschreiten:

" von 0 bis 1000 km. - von 1000 bis 2000 km
e Gang LT 10kmwSE . - L 15 km/Se -
2 Gang e T 20 km/St. -, -+ " 35 kmySt.
3. Gang T 7735 km/St. o 50 km/St.
4. Gang. ... 50 km/St. : 70 km/St.

Diese Geschwindigkeiten beziehen sich auf die Fahrt eines
Motorrades mit Betwagen auf ebener Stralle.

'An-den Vergasern sind Regler angebracht, die nach den ersten
1000 km verkiirzt und nach 2000 km ganz eatfernt werden
mussen. Man soll sich jedoch nicht ginzlich auf-die Regler ver-
iassenr und derr Gashebel bis zum Anschlag drehen. Die beste
Einfahrmethaode, die das schnellste und richtigste Einlaufen der-
sich reibenden Teile gewihrleistet, iet eine abwechselnde Fahr-
beschleunipung Bis zur, maximal zuléissigen Geschwindigkeit
auf kurzen Stirecken (300 m} und ein anschliefendes Ausrolien
bei. zuru::kgenommenem Gas.

- Nach den ersten 2000 km soll man bei einer 1angeren Fahrt noch
nlcht auf-Vollgas ubergehen Die rnaximale Geschwmchgkmts—
-erhohung Kann marr sich allmahlich erlauben, ‘wenn man sich
derr 3000 km-n#hert.
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Bei einer cingelaufenen Maschine {mit Beiwagen) darf man fol-
gende Maximalgeschwindigkeiten nicht iberschreiten:

im 1. Gang . . . . 20 km/i5t.
im 2. Gang . . . .45 km/5t.
im 3. Gang . . . . 65 km/St
im 4. Gang . . . . 96 km/St

Bin neues Motorrad verlangt wihrend der Zeit des Einfahrens.
wenn sich die sich reibenden Teile einlaufen, erhihte Aufmerk-
samlkeit. In diesem Zeitraum darf man die Maschine nicht liber-
lasten und nicht auf schwierigen Wegen fahren. Man darf den
Motor nicht mit einer hohen Tourenzahl laufen lassen und ihn
nicht Gberhitzen. .

Notwendig ist es, von Zeit zu Zeit die Zylinderkopfbolzen zur
begseren Pressung der Dichtungen nachzuziehen. Wihrend des
Finfahrens mul sehr genau auf das Schmieren des Motors ge-
achtet werden. _

Nach den ersten 500 km wird das verbrauchte Ol abgelassen, die
Olwanne ausgewaschen und frisches Ol bis zur erforderlichen
Héhe wieder aufgefiilit.

Die Reihenfolge beim (lwechsel ist: Ablassen des. verbrauchten
Mle pur bei warmem Motor, wozu der Stdpsel am RBoden dar
Oiwanne entfernt wird. Nach dem Ablassen des verbrauchten
Ols ist der Stopsel wieder einzuschrauben und der Motor auf
'30°bis.40 Sekunden einzuschalten. Das sich in der Olwanne noch
gesammelte Ol ist abzulassen, der Stopsel mit dem Schliissel
festzuziehen und frisches Ol bis zur erforderlichen Hohe ein-
zufiillen. ' '

Bis zur Beendigung des Einfahrens mu8 man das 01 auch nach
1000 km wechseln., Am Schlufi des Einfahrens (nach 2000 km)
mufl das Ol im Motor. im Getriebe und in der hirteren Uber-
tragung gewechselt werden, Die Sorten der 2u verwendenden
Ole und Mengen sind in der Schmisrtabelle (Seite 67) angegeben,

Anleitung zur Pflege und Einregulierung
Der Motor '

Der Motdr gehort der Konstruktion und den technischen Werten
cach zu den Motorrad-Hochleistungsmotoren fir . Touren-

maschinen, da ungeachtet der vorhandenen seitiichen Veniile -

.die: Leistung und Drehzahl fir ‘Motoren. dfeser Type ziemlich
hoch, ist. |
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Bild 5 Der DMotor M -- 72

.‘.l G'ehﬂl.-\se. 2. WKurbelbagke, 3. Kurbelzapicn; 4. Pleuel, 5. Dager des unteren Pleuelkopfes, 6. Kolben, 7. Kalbenbolzen,
mringe, B Zylinder, M. Zylinderkopf, ' 11, Sléssel, 12, Venuil, 13 Ventilfeder, I4, Dlwanne, 15 Verschraubung -

des Olelnfilllstulzens, 16, ablafverschraubung,

17, Sieb, 1&. Ventilalonsrohr am Oleinfiillstutzen
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Eﬂd 'E Schema der Motorschmierung

1; Gehiuse der lpumpe, 2, Antriebsrad, 3. angetriebenes Rad, 4. Verbindungsstange
5. Dlleitung des linken Zylinders, 8. Oltasche, 7. Ulleitungsventil, 8. Loch im Ventil
gehduse, 5. Lock lm linken Zylindey, I0. Hurhelzapfen, 11. Dichtung des Olpumpen:
Eehduses, 42, (Nfdnger, 13. Filter des (Jlabflusses, 14, verschraubung der Elnfull
Affhung, 15. Verschraubung der Ablaufdifnung, 16, {ffnung zur Schmierung e
“Yolhanhhtzansz, 17, labrtpalfring, 14, Filter der b‘ipumpe,-m. Olreseryolr, 2, Haupt-
Taituna 21 (Hiensl 'zum hintaren Lager, 24..0sickerlcanal, 25. Haonal des vordsoad
‘Lagers,-26; Ringnut. 27. Ollocher im Lagergehfuse, 28, Verttefung fir den t}ah.
laut, -29. Blleitungsrohr, 36 radiale Uffnungen im Kurbelring, 31, Schmierhlchsc
ey - XKurhél, 3 Einlagéffung der UTlpumbe, 54, Auslaldfinung: der Olpumps
%= Antriebsrad,] M. Antriebsrad der Olpumpe, 38, tdiabstreiznut, 3. Verbindungs-
‘maufte dedeAntriebirades, 40 Ablautéfinung, 4. Radlusvertiefung im Lagergehiuse
A% Gehdiuse - dex hinteren. Lagers, 43, Oliasche,. 44, Slleltungskanal, 45, Vertiefung
zue_ Sanmierungides. Antriebsrades der ‘Olpumpe, 48, vorderes Sittzkugellager.
S R ATRE e D -47. hinteres StOtrkugellager - :
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Die charakteristische Rigenart dieses Motors ist die horizontale
Lage der Zylinder, die eine gute Kiihlung und eine gleichmallige
Arbeit des Mgtors gewihrieistet. -

Das Vorhandensein je eines Vergasers pro Zylinder gestattete,
die Leistung des Motors zu erhthen, wodurch die Unbeguem-
lichkeit ausgeglichen wird, die mit der Notwendigkeit einer
ganz gleichmiBigen Einstellung der beiden Vergaser verbunden
ist.

Das Schmiersystem des Motors

Der Mator hat ein kembiniertes Druck- und Spritzschmierungs-
system. Ein Gesamtschmierschema des Motors zeigt Bild 6.

Den Hauptélbehilter bildet die aus Stahlblech geprelte Ol-
wanne. Das Ol wird aus der Olwanne mittels einer Zahnrad-
pumpe durch den Siebfilter 18 befdrdert. Die Olpumpe wird von
der Nockenwelle durch ein Paar spiralverzahnte Rader angeirie-
ben. Die Olpumpe 1 hat nur eine Druckstufe, die aus einem
Paar im Pumpengehiuse angebrachter Zahnrader besieht.

Die Rider driicken das Ol in die Hauptleitung 22. Aus der
Hauptleitung 1iuft das Ol unter Druck zu vier Stellen: zu 2 O1-
fingern 12 durch die Kanile 23 und 25 zum linken Motor-
zylinder durch den” Kanal 5 und zud den Zihnen des Antriebs-
‘rades der Kurbelwetle durch den Stutzen 28.

Das I, das aus dem Stutzen herauslduft, gelangt auf die Zahn-
‘rdder der Kurbelwelle und schmiert die Radzdhne der Nocken-
welle und der Lichtmaschine. Das iiberschiissige O1 13uft ab und
flieBt in die Olwanne des Geh#uses zurfick, '

In die Olfinger kommt das Ol aus den Nuten, die sich in den
‘Sitzen der Kurbelwellenkugellager befinden. Aus den Olfingern
luft das O] in die Locher der Kurbelzapfen und von dort, unter
der Einwirkung der Zentrifugalkraft, durch die Offnungen zu
den Kugellagern der groflen Pleuelkdpfe. Das iiberschiissige Ol
liuft aus den Olfingern und Pleuellagern heraus und wird in
~dem ganzen Gehiuse umhergeschleudert. '

Das intensive Zerspritzen des Ols und die hohe Temperatur
fordern die Bildung eines dichten Olnebels im Geh#use, wo-
durch die Arbeitsflichen der Zvlinder, die Kolbenhbolzen, dig
. Buchsen der kleinen Pleuelkpfe, die Nocken, die Kurbelwellen-
E_;{.i_;ge]_l_ager,,die Stasselfithrungen und die Ventile geschmiert
werden: Um eine: hessere Schmierung der. Nockenwellenlager
L 21 gewahrleisten; gibt és im Geh#use-die speziellen Oltaschen 8,
Uinirdenén. sich. ein’ Téil des umhergeschleuderten Ols sammelt.
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Aus den Oltasdlen lduft das Ol von selbst zu den’ Lagern. Auf -
ghnliche Weise- w1rd das Lager des Glpumpen-&ntrlebsradesl
gesd'lmlert oot ; REEEE : ~ -

Das geschleuderte O] gelangt nur in- unzuremhendem MalRe an
die cbere Wand des (in Fahrtnchtung] linken Zylinders, da diese
Stelle nicht fiir Oltropfen erreichbar ist, die von der sich in der
Uhrzeigerrichtung drehenden Kurbelwelle fortgerissen werden.
Der Olnebel gewihrleistet aber nicht die.erforderliche Schmie-
rung, Deshalb ist zum linken Zylinder der Kanal 5 gefiihrt,
.durch den das Ol zum Ringnut am Zylinderflansch lduft und
von dort durch drei Offnungen zur cberen Wand des linken
Zylinders. - : :

Um das Herausdriicken von Ol durch’ die Schmierbuchsen und
Dichtungen im Moment der gegenseitigen Annidherung der Kol-
ben in beiden Zylindern zu verhindern und auch, um einem
unnotigen Kraftverlust auf den Luftdruck im Gehiddse vorzu-
beugern, ist am Ende der Nockenwelle em Rohrstutzen 6 anmon-
‘tiert (B:le 1{1) '

‘Bei der gFgEIISE].tlgEn ﬂnnahemng der Kolben fillt die Offnung
im.Tohosiuicen mit. der Offnung des Ventilationsrohrs 18
{Bild 8)_zusammen, und hierdurch wird das @ehiuse mit der
gﬁuﬁenluit verbionden, Beim Ausemandergehen der Kaolben be-
.endet’ der Rﬂhrsmtzen die Verbindung des Gehiuses mit.der
’Auﬂenluft “eg; entstehit ein Uhterdruck; und der Olnebel mrd'
VDn den Verteﬂung:sradern in das Gehause abgesaug‘t -

-Das i unteren Teil des Gehiuses angebrachte Sieb verhmder-t_
‘ein Schutteln des QIS wihrend der Fahrt und nimmt den Schaum
‘fort. Das.Ol wird in das Motorgehiiuse von der linkerr Seite
durch die mit einer Verschraublmg 15 {Blld a} verschlomene
"Emfulloffnung emgegossen . :

'Zur Kontrolle des DIstandes 1st an der Verschraubung der Em-
Hilldfinung ein Kontrollstab mit zwei Marken angebracht. Der
_G'ulstand soll biszur cheren Marke gehen, diese nicht {ibersteigen
fand’ “sich’ aut::keinen Fall unter dlE untere Marke senken, Bei der
JKcntmlle des Olstandes soll man, den Varschiuf nicht umdrehen,
soiidérn bis zum Gewinde in die Offnung stecken. Verbrauchtes
3 wird durch die’'mit der Verschraubung. 18 (Bild 5) verschlos-
cronal ANRREfinGng i Olwathénboden entfernt. Bei dieseny
‘Schmiersysteny dlarf man 1n den ersten zwel ‘big- dre1 Mmuten
ﬁ&'ch dem: Enlassen*des Kalter- Mntnrs “nicht - auf ‘eine: ‘Hohe
Toirenzahl! pebiemn,
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Auf- die Schmierung mul man die ernsteste Aufmerksamkeit
richten, weil. éim kurzes Ausseizen oder eine unzureichende
Schmierung zu schweren' Unfillen fihren kann. Anzeichen
‘giner ungeniligenden Schmicrung sind die auBerordentliche
Uberhitzung der Zylinder und Zylinderkdpfe, das Absinken der
Leistung und das Auftreten von Klopfen im Motor.

_ .. Bid7 .
‘o . L--.% . Der Luftfilter

w1 i:'u.!_t'ﬂlter, 2. Luftiiappe, 3. Sperrschraube der EBefestigung des Luftrilters, .
difsAnsaugrobr des llnken Vergasers, . 5. Gummi-Dlchtungsmanschettan.
© 8. Spannklammern der Dichiyngsmanschetten
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. Das Kraftstuff Fordersvstem

Dle Spemung des Motors erfolgt durch zwel ’fergaser K — 3?
die: unmittelbar an den Zylindern angebracht sind. Dér Kraft--
stoff wird dem rechten und dem linken Vergaser aus dém Kraft-
stoffbehilter durch einen Hahn und eine Kraftstofi-Rohrleitung
zugefihrt.

Beide Vergaser haben einen gemeinsamen Luftfilter {Bild ™,
der am Getriebegehduse montiart ist, und eine gekuppelte Dros-
selschiebersteuerung. Der Luftfilter ist mit einer Luftklappe ver-
sehen, die das Anlassen und dag Erwirmen des Motors bet
kaltem Wetter erleichtert.

Die Hauptursache des Verschleifles von Zylindern, Kolben,
Kolbenringen und allen anderen sich reibenden. Teilen des
Motors sind 3taub und Sand, die durch die Vergaser in den
Motor gelangen. Von dem einwandfreien Zustand des Luftfilters
hangt die Lebensdauer des Mators ab. -

Der Luftreinigungsprozef vom Staub erfolgi in zwei Stufen.
Die unter dem Filterdeckel eintretende Luft wird unter der
Einwirkung eined am Deckel befestigten Reflektors auf der
Spiegel der Olwanne geworfen. Sie tritt unter scharfer Rich-
*un”mnderung in den Hals des Luftfilters, der eine Metaildraht—

xuuung hat. '

,Groﬂere Staubteﬂﬁen, die zusammen mlt der Luft emdrlnge:: '
stoBen auf die Oloberfliche und setzen. sich auf dem Boden der -
‘Olwanne ab. Kleinere Staubteilchen, die von dem Luftstrom
mitgerissen werden, bleiben in der gedlten. Metalldrahtfullung.
des Filterhalses stecken. -

Aus dem Filterhals gelangt dle gerengte Luft durch die Luft-
leitungen zu den Vergasern.

Im. Gehause des Luftfllters ist eine Scheibe angebradlt dle als
Oldampfer dlent '

iy

Behandlungsvorschnft
fir einen in Betrieb befindlichen-Luftfilter

Vor Inbetrtebnahme des Mﬁturrades ist zu prifen, ob der Luft-
_ﬂlter mit Ol getrinkt 1s.t Hlerzu lst erforderlich:

1 T‘ien uftfllter vom Hals am Getrlehegehm.:se ahnehmen._.
< sudd ‘vorher die bperrschrauben 16sen.

'2; Den oheren Ded{e-l des Luftf:lters entfernen
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3. _Wenﬁ im Luftfilter kein O1 vorhanden ist, den g ganzen Filter
o In dlesem Falle muii man-die I{ontermutter l6sen urd die
lassen.” -

4. Dag 01 von der Auﬁenflache des Olfilters abw15chen

5, €1 bis zum Ring in die Olwanne giefien {200 ccm), Beim
EingieBen des Ols muf} der obere Rand der Wanne des Luft-
filters horizontal sein.

6. Den oberen Deckel des Luftfilters wieder aufsetzen und
den Filter an seinem Platz befestigen.

Anmerkuny: 1. Der Luftfilter wird mit demselben Ol wie der
Mator versehen. Man kann fiir den Luftfilter auch ge-
brauchtes MMotorendl nehmen, nur mull es vorher filtriert
werden. 2. Wenn man das Motorrad von der Hersteller-
firma erhalten hat, braucht man nur das Vorhandensein
von Ol im Luftfilter zu priifen.

Wenn das Motorrad in Betrieb ist, mufl man tiglich den Olstand
in der Olwanne und den Grad der Verschmutzung kontrollieren
Es empiiehlt sich, folgende periodische Auswaschung des Lufi-
filters und einen Olwechsel vorzunehmen: Wenn das Motorrad
auf besonders staubigen Wegen gefahren wird, mull der Luft-
filter, ohne ikn auseinanderzunehmen, alle 150200 km aus-

- gewaschen werden, und unter‘ nnrmalen Bedmgungen alla
- 800-km., .

Das Auswaschen’ des Luftfﬂters Erfnlgl: in einem Gefil mit
__Petruleum oder Benzin durch Eintauchen und ‘Wiederheraus-
nehmen und durch ein kriaftiges Schiitteln zwecks sorgfiiltiger
Retnigung der Drahtfiillung von abgesetztem Staub.

Ein vollstindiges Auseinandernehmen des Luftfilters mit einem -
Waschen der.Drahtfiillung ist aile 2000 km erforderlich.

Das Auseinandernehmen des Luftfilters und das Waschen der
Drahtfullung geschieht in folgender Weise:

1. Der Luftfilter wird von dem Getriebegehiuse abgenommen
nachdem man vorher die Sperrschraube geldst hat.

3. Der abere Deckel des Luftfilters wird abgenommen. .
3. Das schmutzige A1 wird abgelassen.

4. Die Oldimpferscheibe wird abgencmmen nachdem wvorher
_ der Federrmg hEI?al.ng“hOP_ ist, g

5. Es" werden - das - Schutzs:eb und- dann dar Reihe nac—h fdie
:Fullungspickchen herausgenammen '




8; Das Fﬂtergehause ‘wird vnn -Schmutz gestiubert. Der Filter .

_und die - Fiillung.. WErden in: Petroleum oder- Benzin- ge-:

s ?*3 waschien. Danach muB ‘man sie in 01 tauchen und abtropfen
_lassen, Dann wird der Filter wieder zusammengebaut.

’? Das Zusammenseizen des Luftfilters erfolgt in. der um- -
gekehrten Reihenfolge wie das Auseinandernehmen.

8. Das Trianken mit Ol geschieht nach der oben angegebenen
Vorschrift,

9. Nachdem der Luftfilter mit Ol getridnkt ist, sefzt man den
oberen Deckel wieder auf, befestigt ihn, steckt den Luft-
filter auf den Hals am Getriebegehiiuse und sichert ihn mit
Sperrschraub&n

7um leichteren Anlassen des Motors n'ut einem Kontakt O1-
Luftfilter wird eine Luftklappe in. die Luftleitungen der Ver-
gaser eingebaut.

Bei voll gedffneter Klappe befindet smh der. Hebel in auﬁerster '
Riickwirtsstellung, bei geschlossener Klappe in fuBerster Vor-
wirtsstellung. (Der Hebel ist oben)
T F. |1F+‘.r'l-.:n-unn Aarf man nur zum Anlacgen des kalten MDtDrS
benutzen. .
JDer kalte Moator wu-d in Inlgender We1se angelasserl A
iI_‘Dm Luftklappe sch.'ueﬁen IR : e "-e-' :..'._"
frDas Schw1mmergehause des Verg‘asers dberlaufen lassen
4 ﬂnsaugerrvctn Gasgemisch in die- Zylmden durch’ Drehen
“"*des Kurbelmechanistnus. des. Motors, indem man- dI’El hls
N v:ermal 8ds Starterpedal durchtritt. = :
+ Die. Ziindung einschalten und durch .ein scharfes Treten
~auf das Starterpedal den Motor anlassen.
"5. Den Motor warmlaufen lassen und a]lmahhch che Luft-
klappe offnen : -
Um einer Verunremlgung des Krafhstuffzufhhmngssystems vor-
zubeugen, ist.in den Einfiillstutzen des Benzintanks ein Sieb
eingebaut, durch das .der Kraftstoff beim Tanken gefiillt wer-.
dén muB. AuBerdemn hat.zur Filtrierung des-Kraftsioifes der -
Befizinhahn (Bild 4) einen siebfirmigen Filter und einen
.Seiher 4; -an den Vergaserstutzen befmden mch kleme I‘-.f[etall- :
=1nhn T - . :
iEB. ist zu’ empfehlen, alle lﬂﬂﬂ Icrn den smh im. Se1her abgesetzten
Séhmutz zi entférnen; dis Kraitstnff Filter am‘Benzmhahn und-.
*-ln:ti'EmVergasem zmwasdzen'und $u reinigen, die-Vergaser ‘mit:
Benzm ausziwaschen' ﬂnd die: Dﬂﬂ&ﬂ ‘und Kanile durchzublasen.
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Die Anzeichen einér Verschmutzung der Disen oder einer un:
geniigenden Kraftstoffzufuhr zeigen sich in einem plétzlichen
und scharfen Leistungsabfall, einem Fanallen im Vergaser und’
in . einer " der Stellung: des' Cashebels nicht entsprechenden
Tourenzah! des Motors:: I diesem Falle mufl man zuerst nach-
sehen, ob die Offnung in der Benzintankverschraubung, die die
Verbindung mit der. Aullenluft herstellt, nicht verschmutzt ist.
Dann mufl man den Benzinhahn schliefien, den Seiher abnehmen
und reinigen sowie den darin befindlichen Filter auswaschen.
Nachdem der Seiher wieder angebracht ist, mufl man den Ben-
zinhahn kurz Sffnen und mit einer Pumpe durchblasen.

Falls der Vergaser (Bild 8) verschmutzt ist, mull man ihn aus-
einandernehmen, auswaschen und reinigen. Hierzu mufl man
den Stutzen 7 abschraubern, das angeltete Sieb auswaschen und
‘die Hauptdiise mit einer Pumpe durchblasen: Zur Reinigung
der Diise darf man auf keinen Fall einen Stahldrahf nehmen,
da hierdurch die Diisenéffnung verindert und damit die Arbeit
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- - Der Vergaser : -

1.7 Vargasergehiuse, 2. - Drosselschiteber, 3. Schwimmergehidusedechkel, 4,
Schwimmernadel, 3 Tupfer, § Schwimmer, 7. Stutzen, #£. Filtersieb,
& Hauptdiise, 1¢. Zerstiober, 11. Luftikanal des Zersthnbers, [3. Nadel des
Drosselschieners, 15, Leerlaufdiise, 14. Kraftstoffkanal der Leeriaufdise,
1% Zerstiuberoftnung der Leerlaufdilse, 158 Luitkarnzl der Leerlaufdidse,-
iT.  Filter. des Zusatzluftkanals der Leerlaufdiise, 18.. Schraube zur Regulle-
‘rung der Glite des Gemisches hei niedriger Tourenzahl, 13, Anschlagschraube-
dex” Drosselschicbers, 20, Laufregler des Drosselschicbers, 21, Sperrsciiraube
-d2rr Leerlagidilse, 23 Befestgungssplint der Nadel dea- Drosselschiebers,
3¥ Feder; 24. Gehidusedeckel, 25. Uberwurtmutter, 26. Abschiuf der Seilhfille;

Tt RN AbschluBkontermutter '
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deé'Vergasers gestdrt: werden kann. Zur Reinigung der Leer-~.
laufdiise mub man, falls es erforderlich ist, die. Schraube 21

logen; die Diise herausgehmen und mit. einer Pumpe durch-
blasen.

Durch eine Drehung der Schraube 18 kann man den Durchlaﬁ
des Luftkanals verdndern und die Giite des Gemisches bei
niedriger Tourenzahl regulieren: durch Eindrehen der Schraube
wird das Gemisch fetter und durch Herausdrehen magerer. Mit
dem Drosselschieber 2 ist die Regulierung der Nadel 12 ver-
bunden, die in den inneren Kanal der Hauptzerstiuberdiise
geht. Auf diese Weise gelangt der Kraftstoff zum Zerstéiuber
durch den ringférmigen Zwischenraum zwischen der Kanal-
wand des Zerstiubers und der Nadel. Die Nadel hat am unteren
Fnde eine konische Form, wodurch sich bei ihrem Hochsteigen
der ringférmige’Zwischenraum vergriéfert, die dem Zerstduber
zugefiihrte Benzinmenge sich vergroﬁert und das Gemisch fetter
wird.
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Mechanismus der Ventilefnstellung

i, Vent:ll 2, Ventilfeder, 1. 'VentiIteller. 3, Ventllkeil, 5, Stdssel, 8. Stdssel-
.Iuhrung, 7. Hegullersmrauhe B. Kantermutter, 9. Deckal des Ventilgehausea_
. T . . 10. 1:!1t'.'c1t1|.tmg:1r il. Sc‘nrauhe

Dle Regtﬂ] erungsnadel wird mit dem Drosselschieber durch den
Splint 22 verbunden, der quer durch die Offnungen im Drossel-
s»s.menergenause und i cheran j.eu l:lEI' Nadel geht: bmme Oit- _
"nungen hat'die Nadel vier und-das Sehiébergehiiuse wed, " wobei, "
der: Abstan-::f zwmchen den letzteren ememhalbma.l groﬁer als: ..
‘Jer P ABStANG ZWischen den Offningen. in”dér’ Nadel: ist.- Wenn
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iman eine der Offnungen in der Nadel zu einer der Offnungen
im Schiebergehiuse heranfihrt. kann man acht verschiedene
Stellungen der Nadel erhalten. Je tiefér dle Wadel steht, desto
magerer wird das Gemisch, je hher, desto fetter wird es.

Die gleichmifiige Arbeit der beiden Motorzylinder wird durch
die gleichzeitige Funktion der Vergaser gewihrleistet. Hierzu
ist die Einstellung jedes Vergasers gesondert in folgender
Reihenfolge erforderlich:

1. Den Vergaser sdubern.

2. Den Motor starten und warmlaufen lassen.

3. Den Z{indungsstellhebel auf Spitziindung stelien.

4 Die Kontermutter und die Befestigungsschraube 19 (Bild 8)
16sen und letzere soweit anziehen, daB der Drossel-
schieber 2 leicht sehoben wird und der Maotor einige héher:
Touren macht.

. Die Schraube 13 zur Regulierung des Gemisches fest an-
ziehen und nach Moglichkeit die Tourenzahl des Motors ver-
ringern. indem man die.Schraube 18 lockert. '

5. Aufmerksam die- Arbeit des Motors abhorchen, die

Schiraube 18 zur Regulierung des Gemisches lésen und eine
solche Stellung gében, bei der der Motor mit héchster
Tourenzahl gleichmiBig arbeitet. Dann die Schraube 19 los-
schrauben und die Tourenzahl auf das dubBerste verringer.

(4]

Nach der. Einstellung muB man die S¢hrauben 18 und 19

‘durch Kontermuftern sicherm. -

7. Mit der Hand an Stelle des Seils den Drosselschieber des
einzustellenden Vergasers anheben, falls hierdurch eine Er-
héhung der Tourenzahl erreicht wird. Damit ist die Ein-
stellung beendet. Auf dieselbe Weise wird der Vergaser des
zweiten Zylinders eingesiellt. ]

Um eine gleichmifige . Arbeit der Vergaser zu erhalten. mul
man das Motorrad aufbocken, den Motor anlassen und den vier-
ten Gang einschalten. Dann einen Zylinder abschalten (Ziind-
kabel abnehmen) und die Drehzahl des Motors erhihen, his der
Tachometerzeiger auf 30 km angelangt ist. Einige Minuten bei
dieser Arbeitsweise warten, dann den arbeitenden Zylinder ab-
schalten und den anderen Zylinder einschalten. Wenn rman die -
Drosseltklappe etwas 6ffnet oder schliefit, erveicht man mit 1ilfe
der. Seilbegrenzung den gleichen Tachometerstand, Da eine
solche Einstellung Mingere Zéit dauert, mub man vorsichtig zein,
“den Motor. nicht zu {iberhitzen.




Einstellen des Ventilspieles

. Die normale Arbeit des Motors ist in erheblichem Mafle durch:
"eine vorschriftsm#Rige Ventileinstellung bedingt.

Die rlchtlge'Emreguli.erung des Spiels ist eine absolute Bedin-
gung fir die Hochstleistung des Motors. Die Einstellung des
Spiels zwischen den Ventilschatten und den Stiosseln erfolgt nach
dem Einschleifen der Ventile. Die Grife des Spiels muf nach
jeden 500—1000 km kontrolliert werden.

_Die Einstellung des Spiels mufl in folgenaer Weise vorgenom-
IMen Werden:

1. Die Schraube 11 (Bild 9) ist zu 15sen und der Deckel zusam- .
men mit der Dichtung abzunehmen.

Die Kurbelwelle ist zu drehen, bis sich das EinlaBwventil
schliefit, (Zwischen dem Stdssel und dem Schaft des AuslaB-
ventils mufi ein Spiel klar sichtbar sein.) In dieser Stellung
ist das Spiel des AuslaBventils einzuregulieren. Dann drehi

L2

- Bild 10

e IR Elnstellung der Nackenwelle

1- Nbd:enwelle, z. Rad der Kurbelwelle, 3. Rad der Nocksnwelle, 4 Rad .
der Lichtmasmine, 5.. Zundungszapien, §, Kanal des E{nfiilstutzens,

marr dle Kurbelwelle des Mators weiter bis zu dem Moment,
- wenn sich das AuslaBventil zu heben begmnt und stellt

isdas Spiel des Einlafventils ein. . . L~
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indere Richtung drenen, je nachdem es notwendig ist, das Spiet
“zu vergroflern oder zu verkleinern. Darauf mufl die Einsteil-
schraube gesichert werden.

Die Einstellung des Spiels mull man bek l{altem Motor vorneh-
men, das Spiel soll hierbei 0.1 mm betragen. Wenn ein Spilel
gar nicht oder nur sehr gering vorhanden isf, so wird das Ventil
im Meoment des SchlieBens nicht fest auf dem Ventilsitz auf-
liegen.

Rei einer erforderlichen Zerlecung und Zusammensetzung des
Motors wird die richtige Einstellung durch das Zusammentrefien
der Einstellmarkierungen (Bild 10) an den Ridern der Kurbel-
welle und der Nockenwelle bestimmdt.

Alle 7500 bis 8000 km miissen die Ventile eingeschliffen und die
Zylinder und Kolben von Olkohle gereinigt werden.

Die Kupplung

Die Konsturuktion der Kupplung des Motorrades M — 72 ist
sehr einfach. Die richtige Benutzung der Kupplung erhéht ihre
Lebensdauer wesentliéh.

‘Bild 11

L E[nsteﬂung des Kuup!ungsseils und der Hinterradhreme

.£. Einsiellsduaube titr das Hinterradbremssedil, 2. Einsteusch_rauba flr. ::I'as
Hupplungssell
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Mit einer rutschenden Kupplung darf man nicht fahren. Beim
Anfahren und beim Umschalten der Ginge mufl man gleich-
“maibig und weich kuppeln. Ein hartes Kuppeln bei hoher Tou-
renzahl des Motors fiihrt nicht nur zu einem schnellen Ver-
schieil der Belige der Kupplungsscheiben, sondern iherlastet
auch die Teile der Kraftiibertragung und erhdht die Abnutzung
der Reifen. .

Von Zeit zu Zeit wird mit Hilfe der Fliigelschraube 2 (Bild 11}
die Spannung des Kupplungsseils nachgestellt. Die Seilspannung
muB so reguliert werden, dal der Kupplungshebel (der linka
Hebel am Lenker) .m freien Zustande 4—3 mm Luft hat. Bei
dieser Luft wird die Kupplung nicht rutschen, sondern zuver-
ldsslg arbetien.

Das Getriebe

Die Ptlege des Getriches (Bild 12) beschrinkt sich auf das recht-
zeitige Nachfiillen bzw. Wechseln des Ols (siehe Kapitel
_Schmierung des Motorrades”). Der Olstand soll bis zum unte-
ren Gewindegang der Oleinfilllverschraubung gehen,

Beim Zerlegen des Getriebes oder wihrend des Betriebes kann
die Notwendigkeit eintreten, den Schaltmechanismus fir die
gleichm#Bige Arbeit von Ful--und Handkupplung einzuregu-
-lieren. . .

Die Einstellschrauben miissen so stehen, daB die Feststellver-
tiefungen des Segments in-allen Gingen zu der Kugel des Fest-
stellers passen. : :

Eine ungleichmiBige Arbeit der Ful}- und Handkupplung wir:l
auf folgende Weise festgestellt:

1. Beim Ubergang von einem kleinen zu einem -grilieren
Gang, d. h. bei einem Anheben des vorderen Pedals des
FuBschalthebels nach oben bis-zum Anschlag, verschiebt
‘sich das Schaltsegment ungeniigend und die Feststellvertiz-
fung des Segments kommt nicht bis zur Feststelikugel. Dies

. kann man leicht erkennen, wenn sich die Hand am Hand-
schalthebel befindet. Bei einem bis zum Anschlag gehobenun
Padal der FuBschaltung bewegt sich der ilandhebel etwas

. nach vorn und erst danach wird die Stellung der Fullschal-

- tung festgehalfen. . . .

. Im vorliegenden Fall muf man die Kontermutter lésen und
-die untere Einstellschraube des Sperrzapiens entsprechend
‘Herausdrehen. R - ‘
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Bild 12

Dasg Getriebe : b

l. Getriebesegment, T Schaltgabel des 1. und 2. Ganges, 3. Schaltgabel des

. 3 und 4. Ganges, 4, Schaltkuypplung des 3. und 4 Fanges, 5. Schaltkupplung

des 1, und 2. Ganges, §. Lager der Nebenwelle, 7. Mutter der MNehenwelle,

4 Antriebsrad des Tachometers, 3. Schaltstange der Kuopplung, 10, Schmiler-

buchse dar Schalistange der Kupplung, 11, Gleitkopi der Kupplungsschaltung,

1z, sSchlitzkuppiung der Nehenwells, 13, Starterrad., 4. Hauptwells,
15. Mebenwalla

2, Beim Ubergang von einem kleinen Gang auf einen grofleren
wird das Schaltsegment zuviel verschoben und die Feststell-
vertiefunglgeht ann.der Feststellkugel vorbei,

In diesem Falle mull man die Kontermuiter 1osen und die
untere Einstellschraube des Sperrzapfens entsprechend an-
ziehen.

3. Beim Ubergany von einem grolen Gang aul einen kleine-
ren, d. h. beim Herunterdrlicken des vorderen Pedals des
FuBihebels bis zum_Anschlag verschiebt sich das Schaltseg-
_ment nicht genligend und die Feststellvertiefung des Seg-
'-_'_m_ents gelangt nicht bis zur Feststellkugel. In diesem Falle
ist-es erforderlich, die Kontermutter zu lésen und dement-




sprechend die obere E;nstellschraune des Sperrzapfens lusr
?uschrauhen _ ) . ALl

4, Eeu‘n Ubergang VOn einem grnﬁen Gang auf einen klemeren
verschiebt sich das Schaltsegment zuviel und die Feststell-
“vertiefung des Segments geht an der Feststellkugel vorbeg
In diesem Falle muf man die Kontermutter ldsen und die
obere Einstellschraube des Sperrzapfens einschrauben.

Die Einstellung des Getriebes wird im Bild 13 é’ezeigt.

s Segmentm die Stetfung .
Jos 2weiten onges drngen falsch Alseh frchiig

girs Bedaf nach
ofen drecken 1
fum o d Bgng 2 helvrmend

Fas Segmenf it it Stellung fisoh fafseh ey
des d Oanges bangen /

~YJ é!@p@ 2 .
das Fednl nach . Schraube Sehraube Sehraube nicht bertipren |
unten drickentim 2gn herqusschrouben - grischrauben - sondern sichern

& Gang 2u bekomimend o _

Finstbilung des obgren Anschbges | Gnsiellung deg unkrearschizges

Bild 12..
Einstellung des Getriebes

- Die Kraftibertragung

Auf keinen Fall soll man ohne zwingende Notwendigkeit des
‘Kraftiibertragungsmechanismus (Bild 14) auseinandernehmen
Wenn aus irgendeinem Grunde eine Zerlegung erfolgt ist, so isl
es beim Zusammensetzen duflerst wichtig, dieselben Regulier-
scheiben einzusetzen, die von der Fabrik montiert waren. Durch
‘dlESE Scheiben wu.‘d das Spiel zwmchen den Radzdhnen reguher’t

. Nach dem Festziehen aller Muttern mussen sich die Riider leicht
‘mit' der Hand drehen lassen chne zu ‘klemmen-und sich festzu-
‘fresser. . Die” Luft zwischen den. Radzihnen muR’ mafi” beim
Drehen dep’ ﬁntnebsweﬂe bei arretierter Nabe des angetnebe-'
fhen Zahniadas it der: Hand-filhlen kdnnen, Wenn sich beim




Einlaufén der Teile die Luft vergrofBert, somuB man eine Regu-
herschelbe van Entspremender Stdrke hinzuiligen.

D:e permdmche Schmierung der Kraftiibertragung wird- im
Kapitel:; Die. Schmierung des Motorrades” angegeben. Der Ol-
stand iin Gehiuse der Kraftiibertragung soll bis zu den unteren
Gewindegingen der Oleinfiillverschraubung gehen.

Im Kardan-Kreuzkopf 15 (Bild 14) befindet sich eine Stopi-
buchse. Zur Schmierung des Kardangelenks mufl man den
Gummi-Dichtungsring 18 zur Mitte der Kardanwelle schieben
und mit einem Schliissel die Kardankappe abschrauben. Hier-
hei darf man nicht vergessen, dafl die Kappe ein Linksgewinde
hat und mam in der Uhrzeigerrichtung drehen mufl,

Ackse das Ninterrades
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. ::mhmtt durch die Kardan- und Krattﬁhertra.gung
DR ~° betn Motorrad M — 72 = -
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Bremshebel] z. Bremszapfen, 1. Deckel der Schmierhumse. 4, Schmier-

bur.:hse- 5. Gehduse, €, Nadellager, 7. zweireihiges Kugellager, 8. Keilpolzen,
d.. Aptriebarad, 1. Regulterschraube, 11, Dichtungsschelhe; 12, Lasermutter
13,.. Schmierbuchse, ' 14. Kardapngabel, 15. Kreuzkopf, l€. Kardanweile,
.. Stheibe der I{ardaﬁwelle 12, Gummi-Dichturgsring, 1. Kardanmantel,

20r- Arretlerungsring, 21, Gehliusebilchse, 22: und 23, Lagerschalen des
-Mebenlagers~. ﬂ;?'negunerscheme.- 25, .. angetriebenes Rad, 24 Radnahe.-

21 Jugellager,: 25, Regullerscheibe, 29. Spannbitchse, 30.. GehZusedecke!. -
CIL-iHinterradauthidngung; 32. Achse des. Hinterrades.
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Die Vordergabel

Das Motorrad M — 72 hat eine Teleskop-Vordergabel mit
Federn und OlstoBdimpfern. Der OlstoBdimpfer dient zur Auf-
nahme von Schwingungen; die in der Gabel bei einer Fahrt auf
ainem unebenen Wege entstehen. Dieses Gabelsystem zeichnet

o

L _Arbwifdes &
Wamwﬂmror:

- Bild 15

Die Vordergabel

1., Spanomutter, 2. Feder, 1. Federrohr der Gabel, 4. Fuhrungsbuchse der
muﬂdﬁmpterstange, 5. StoRdimpferstange, 5. StoBddmpterkalben, T. End-
stick der Gabelfader, 8, Hohr des Stofdémpfergehfuses, 2, Abiafischraube

smh durch besondere Weichheit ats. Die allgememe Ansmht in
der Arbcitslags wird in Dild 15, im Schndit in Bild 10 gezeigl

Zwrel unbewegliche Stahlrahre 3 (Bild 16) sind miteinander festan
Z‘W’El - Stellen verbunden: oben durch die Traverse 12 und unten
durch éine Bricke der Steuersiule 13. In die -Briicke ist. eine
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Stange der Steuersdule 21 eingepréfit, durch die die Gabel mit
dem Rahmen verbunden wird, AuBen, ldngs der Rohre; bewegen
sich in den Biichsen 14 und 11 die Endstiicke der Gabeliedern 7.
Dia unteren Biichsen 11 sind an den starren Rohren befestigt,
wihrend die oberen in die Endstiicke der Federn eingeprelit
sind. Die an der Briicke und an den Federendstiicken mit Hilfe
Her Endstiicke 19 und 20 befestigten Spiralfedern 2 sind die
hauptsichlichen StoBddmpfer der Gabel.

In den Gabelrohren ist ein hydratlicher (O1-}Stof3ddmpfer ein-
gebaut, der zur Verbesserung der Dampfung bei starken Stéllen
und zur Aufnahme der Schwingungen der Gabel bestimmt ist.
Die oberen Enden der Stolddmpferstangen 5 sind in den Spann-
muttern 1 befestigt, wihrend an den unteren Stangenenden Fiih-
rungen 10 mit Nuten anmentiert sind. Zwischen den Filhrungen
und den Begrenzungsstiften sind stihlerne Riickschlagventile
oder Kolben 6 eingebaut. Die Stangen sind in Rohre eingesetzt,
die in den Federendstlicken durch Muttern 18 befestigt sind. Im
oberen Teil der Rohre sind auf SchloBringen die Buchsen 4 be-
festigt, die zur Ausrichtung der Stangen und zur Dosierung des
Ols dienen, das durch den Zwischenraum zwischen Buchse und
Stange durchlduft. Im unteren Teil der Rohre befinden sich Off-
nungen, durch die das Ol hindurchilieft.

Wenn das Rad auf ein Hindernis auflduft, heben sich die be-
weglichen Federnstiicke nach ‘oben, das O in den Rohren driickt
auf die Kolben 6 und, indem es. sie bis zu den Begrenzungs-
stiften 22 -anhebt, liuft es durch den Zwischenraum zwischen
den Kolben und den Stangen und fliefit teilweise durch die Off-
nungen ab. Bel sehr harten St8Ben gelingt es dem Ol nicht,
schnell aus den Rohren auszulaufen und bildet fiir die Bewe-
gung der Federn einen Widerstand. Die zusammengepreften
Federn werfen die beweglichen Gabelfedern nach unten zurlick
und versuchen, das Ol zusammenzupressen, das sich Gber den
Kolben befindet: die letzteren driicken sich an die Fiihrungen 1.
Das O, das durch den Zwischenraum zwischen den Stangen 3
und den Buchsen 4 sowie durch den Zwischenraum zwischen
den AuBenflichen der Kolben 6 und Rohre 8 herausgedruckt
wird, flieBt in den Olbehilter ab!

Auf diese Welse schwicht und mildert der hydraulische Stoli-
ddmpfer nicht nur die von der Gabel aufgenommenen Stdle,
sondern stoppt auch ein Riickwirtslaufen des Rades, wenn é&s.
‘Von einer Unebenheit des Weges abrutscht. Der StoBdémpfer
verhindert auch ein Springen des Rades und die Entstehung von
Lingsschwingungén des Rades..
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- Bild 16 _ )
C L _ Die Yorderradgabel (Langsschniit) ) -
1 8papnmutter, 2. Feder, 3. RHaohr der Gabelfeder, 4, Fhrungshlchse det
Stofdimpferstange, 5. Stolddmpferstange, 6. Steldimpierkoliben, 7, End-
stlck der Gabelfeder, 8. Rohr des StoBddmpfermantels,” 9.  AblaBschraube,,
10,  StoBdimpferfiihruns, 11, untore Buchse des Gabelfederrohres, [2. Tfa-
rerge 11 Rriiclka dar @tovaereduls 14 ohars Bushas dez Gabelfederrohres,
‘15, Schlebring, 16 Federring des Gabeliederringes, 17, Uffnung im Rohr
des- StoBdimpfermantela, 18, Mutter zur Befestigung des StoGdimpfer-
mantels; 19: unterez Endstiick der Fedsr, 20, oberes. Endstiick der Feder,
2t- Stange -der: Steuersiule; 22, - Begrenzungsstift; 23, Lagermutter der
ke TR el dteversiule T o LmgELILLMED. ueb




In jede Gabelfeder werden 80—100 cem Ol eingefiillt. Hierm
muf die Spannmutter 1 abgeschraubt werden., Das Ol wird aus
denn. Qabelfedern durch Ablauftffnungen entfernt, die im"
unteren Teil der Endstiicke sitzen und von den Ablaliverschrau-
bungen (Schrauben) verschlossen werden. Um die Stofiddmpier
aus der Grabel herauszunehmen, geniigt es, die Mutter 18 und
die Spannmutter 1 abzuschrauben. '

In der Mitte der Gabel oben befindet sich die Fliigelmutter des
Stofdampfers, die angezogen oder gelockert werden muli, j=
nach dem Zustand der Strafle und der Fahrgeschwindigkeit.

Fine zusitzliche Schmierung der Vordergabel ist nicht not-
wendig.

Der tote Punkt in den Lagern der Steuersdule kann durch das-.
Anziehen der sich unter der Traverse befindlichen Mutter 23
beseitigt werden. Das Nachziehen dieser Mutter mub unbedingt
alle 1000 km erfolgen.

Der Lenker des Motorrades ist fest mit der Gabel verbunden,
und deshalb werden alle Bewegungen des Lenkers durch die
Gabel auf das Vorderrad ibertragen.

LSO BBAIT . s
.. Die Hinterradaufhingung R

1. Endstitcke- deg hinteren Cabel, 9. Feder, 3. Federgehfuse, 4, Stiitze .dsr
‘rechten. Authingung; . Fuhrungebuchse, §. Stange, 7. Putler,... -~
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- *Die Authéngung des Hinterrades

Die Federaufhingung des Hinterrades (Bild 17) bietet in Ver-
bindung mit der Teleskop-Vordergabel sogar auf schiechten
Straffen eine Fahrbequemlichkeit. Das Konstruktionsprinzip
der Hinterradaufhingune ist das gleiche wie bei der Vorder-
gabel, Die ganze Belastung, die auf das Hinterrad kommt, wird
durch Spiralfedern tbertragen. die die S5tdBe beim Auffahren
des Rades auf ein Hindernis abschwichen. Starke Gegenstébe
werden von den Gummipuffern 7 aufgefangen.
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 Dle- HinterradaufhZngung (Schaltt) - - - = - o5

‘v Erdstifdica “der hipteren Gabel, 2. Feder, 3, Federgehiuse, s. Stitze: der
‘rechten Aufhingung, 5. Fihrungsbuchse, & Stange, 7. Puffer, 4. Sperrbglzen
der Stange, 9. Dimpfer, 10. Stoptbuchge -~ . -7

Die Stittze 4 der rechten Aufhingung ist mit dem Gehauss-
deckel der Kraftiibertragung aus einem Sifick. Deshalb kann
‘die Kraftiibertragung noétigenfalls nur zusammen mit der rech-
ten Aufhinpung abgenommen werden,




Die Bremsen

Die Bremsen sind sehr wichtige Hauptteile des Motorrades.
Beide Bremsen, sowohl die Hand- als auch die Fuflbremsa, sind
Backenbremsen, Es sind Aluminiumbacken mit auf ihnen be-
- festigten, auswechselbaren Friktionsscheiben.

Die Gefahrlosipkeit des Fahrens hingt in hohem MaBe von dem
einwandfreien Zustand der BEremsen ahb, und deshalb miissen
sie hierauf systermatisch kontrolliert werden.

Das Handbremasseil zieht sich im Betrieb allmihlich aus, und die
Friktionsauflagen sowchl der Hand- als auch Fulbremsbhacken
nutzen sich ab. Deshalb vergréflert sich der tote Gang des Hand-
bremshebels und des FuBbremspedals, und die Arbeit dar
Bremsen verschlechtert sich allmiahlich.

Zur Einstellung der Handbremse ist an der Bremsscheibe eine
besondere Schraube {(Bild 19} vorgesehen. Beim Herausdrehen
dieger Schraube verringert sich der tote Gang des Handbrems-
hebels. Die Handbremse soll so eingestellt sein, dall das Brem-
sen bei einer Drehung des Hebels um 5—10 mm beginnt.

. Die Einstellung der Fullbremse erfolgt mit Hilfe der Fliigel-
mutter 1 (Bild 11), die sich am Ende des Brernszuges befindet.
Die Fullbremse mub so eingestelif sein, daff das Bremsen beim
Herunterdriicken des FuSbremspedals um 10—15 mm beginnt,
Ein toter Gang ist bel dem Handbremshebel und bei dem Fufi-
bremspedal unbedingt erforderlich, da sich andernfalls_ die
Bremstrommeln daucernd erhitzen und sich die Friktionsaui-
lagen der Bremsbacken tibermiBig abnutzen. Wenn diese Brems-
belige im Betrieb verdlen und nicht mehr die erforderliche
Bremswirltung gewidhrleisten, so mufl man sie sorgfiltig mit
.Benzin waschen und trocknen,

Bei langen Abfahrten mul das Rad ahwechselnd mit der Hand-
und mit der Fullbremse gebremst werden, um eine Uberhitzung
der Bremsen zu verhindern. Bei steilen Abfahrten mull man
auch mit dem Motor bremsen, indem man einen niedrigen Gang
jeinschalfet, Man mul§ weich bremsen und nur sliméhlich den
Druck auf Hebel und Pedal verstirken. Die beste Bremswirkung.
erzielt man, wenn sich die Rdder noch drehen. Deshalb darf

“man beim Bremsen die Rider nicht blockieren. Besonders un-

zulissig ist dies auf einer nassen oder schmierigen Strafle, wenn
das Motorrad schileudern kann,
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.~ Bid 19
Einstellung. der Vorderradbremse

- Die Rader
Die. Ridder des Motorrades M —- 72 sind leicht abnehmbar und
auswechselbar, o

Die Radspeichen miissen gleichmiBig und fest angezogen sein,
Vori Zeit zu Zeit mull man die Spannung der Speichen nach
Gefiihl kontrollieren. Ihre Nachspannung kann man vornehmen,’
chne -den Reifen zu entfernen. Die Radlager werden durch
Schmierbuchsen geschmiert, die in dia Radnaben eingeschraubt .

gind. i nee o - , o S

Unn dag-Vorderrad abzunehmen, ist folgendes erforderlich:

,?f?i_:f:]_j_iéfl‘;t[uﬁeﬁf_a]ieblifa’ubén, die die Verstrebung des. Rade;:.j__
“am.Schinfzblech halten; und die Maschihe aufbocken; " "™

2. Die Einstellschraube 4 des Vorderradbremsseils ganz feat-

- dreHen und sie so stellen, daf¥ der Sthlitz der Schraube mit

dem. Schlitz des Kopfes der Stiitze § zusammenfillt,

3. Den Iebel der Bremsnocke 6 anheben, das Endstiick der
Seilhiille aus der Versenkung der Einstellschraube heraus-
holen und das Seil 3 durch den Schlitz der Schraube und dar
Stiitze herausnehmen,
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4. Das Endstiick des Handbremsseils aus der Offnung des
Bremshebelbolzens entfernen und dann den Beolzen aus
dem Hebel herausnehimen.

3. Die Mutter des Zugbolzens von dem durchschnittenen Kopf
der linken Gabelfeder lockern.

Liof0 . . .Bld20

_gpEeony ' Abpnehmen des Vorderrades _ _

A Achae, 17 Sehitssell 3, Sefl, 4. Einstellschraube, 5 Halter der Einstell-

‘schraube,, & Hebel der Bremsnocke, 7. Finger des Bremshebels, §, Dackel
7 " der. Bremstrommel, 4, - reakiiver Anschlag -

6. Einen Dorn in die Achstfinung des Vorderrades 1 einsetzen,
~die Achse (Linksgewinde) in Uhrzeigerrichtung heraus-
drehen und das Rad zusammen mit der Bremse abnehmen.
Das Einseizen des Vorderrades erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge, wobel darauf zu achten ist, dall der reaktive Anschlag @
amn Bremsdeckel in den Nut an der rechten Gabelfeder hinein-
geht. Vor dem endgliltigen Festschrauben des Zugbolzens am
unteren Ende der linken Gabelfeder mulB man stark auf den
Lenker driicken und das Vorderteil des Rades mehrmals auf den
Boden aufstofien. : .
' Wenn das :Rad ohne den Bremsdeckel abgenommen werden
'86ll, brauchen die Arbeiten 2, 3 und 4 nicht vorgenommern zu
“Witden
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Abnehmen des Hintermdés;""'

1. Halter des klappbaren Teils des Schutzbleches, 2. Mutt '
! . er des
3. Hinterradachse, 4. Scheibe, 5. Mutter, 5. Dorn Zugbolzens,

Zum-Abnei}men eines Hinterrades {Bild 21} ist erforderlich:
1. Das Rad aufbocken. - B

. 2..Die. Bolzen der Stiitzen des hinteren Schutzbleches ent-
fernen und den klappbaren Teil des Schutzbleches hoch-
klappen.

3. Die Mutter 5 der Achse des Hinterrades abschrauben und
zusammen mit der Scheibe abnehmen.

4. Die Mutter 2 des Zugbolzens der linken Stiifze der hinteren
Aufhingung abschrauben und die Hinterradachse '3 mit
Hilfe eines Dorns herausziehen,

5, Dias Hinterrad aus dem Rahmen herausnehmen.
Das Einsetzen des Rades ist in umgekehrter Reihenfolge vor-

zunehmen, webei man boim Einstecken der Achse diege unun-
terbrochen drehen muB, um ein Festfressen zu verhindern. Be-
vor man den Zugbolzen festschraubt, muB man den hinteren
Teil des Rades mehrmals auf den Boden aufstolen. Beim Aus-
pinandernehmen dirfen die Teile nicht schmutzig werden, und
vor dem Zusammenbau miissen sie sorgfiltig abgewistht und
einpefetter werder.
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Die Reifen
-Diz Pflege der Reifen beschrinkt sich auf eine tigliche Kon-
trolle des Luftdrucks in den Schliuchen (siehe Kapitel ,Tech-
nische Daten”). Beschddigte Stellen der Lauffliche miissen durch

Vulkanisieren nach.der Riickkehr zur Garage repariert werden.
Der Hinterradreifen lduft unter erschwerten Bedingungen.

Um eine gleichmiBige Abnutzung aller Reifen zu gewidhrleisten.
mub man alle 2000 km. die Rider wechseln, d. h. das Hinterra.d

gegen das Vorderrad, das Beiwagenrad gegen das Reserverad
und das Reserverad gegen das Hinterrad.

Abnehmen der Reifen
Um die Reifen abzunehmen, ist folgendes erforderlich:
1. Aus dem Schlauch ist die Luft ganz herauszulassen.

2. Die Ventllverschraubung ist abzuschrauben und das Ventii
naclr innen durchzustofien,

3. Das Had ist auf diez Kiéde zulegen, mam mul smh mit beiden
Fifen auf den Reifen stellen und.die Wulst in das Tiefbett
der:Felge driicken. -
"4, Etwa /4 des Felgenumfangs vom Ventil entfernt ist mit
. Montagehebeln eine Wulst uher den Felgenrand heraus-
- zudriicken, £
3. Unter Fartbewegung der beiden Montagehebel it allrnah-
lich die ganze Wulst aus der Felge herauszuholen.
Der Schlauch ist herauszunehmen und, falls der Reifen ganz
abgenommen werden muf, ist es mit der zweiten Wulst des
Reifens ebenso zu machern.

a -0

Das Flicken eines Schlauches

Die defekte Stelle eines Schlauches ist an dem Gerdusch der

entweichenden Luft zu erkennen. Wenn das Lach sehr klein ist,

mull man den Schlauch in Wasser halten, Die aufsteigenden

Luftblasen zeigen dann die defekte Stelle an.

Diese muf man mit reinem Benzin abwaschen und mit einer

Feile oder mit Sandpapier aufrauhen, Wenn man keine speziel-

len Flecke hat, muB man ein Stlck Gummi ausschneiden, es

ebenfalls mit reinem Benzin abwaschen und mit einer Feile
oder mit evwas Sandpapier aufrauhen. Dann mull man die be-
schidigte Stelle und den Fleck so mit Gummildsung bestreichen,

dafl die bestrichene Stelle des Schlauches im Durchme&er etwa

1. em groBer als “der Fleck ist. Nach ungefihr 10 Minuten bhe-

-streicht man den Schdauch und den Fleck zum zweiten Mal, 145t
" beide trocknen, legt dann den Fleclc aui den beschad1gte Stelle
“und drijckt ihn fest an. .




Wenn im Reparaturkasten des Motorrades Spezialflecken mit
einer aufgelragenen Kleheschicht und' einem Gazeschute vor-
handen sind, mul man in diesem Falle die Schutzschicht ent-
ferren und den Fleck auf die schadhafte Schlauchstelle legen,
die vorher zu reinigen, mit Gummildsung zu bestreichen und
71 troclkenen ist. Auf den Spezialfleck braucht kein Klebemittal
aufgetragen zu werden Ein defekter Ventﬂemsatz ist sofort zu
EITIEUETTL.

- Wenn zw;schen dem Ventil und dem Schiauch Luft heraus-
,kﬁmmt muﬂ man dl’* Ventﬂfelgenmutter an.ziehen.

-

. -.‘"_'

Reifenmontage

._DIE Mantage von Reifen muf3 in fa]gender Re1henfolge vor-
I.gencmmen werden: —
T 'Es. ist. nac-hzuaeﬁen, obh- aus dem Eeﬁen alle Fremdkorper
“entfernt sind;’ die eine. Besch;idxgung des Sthlauches ver-
“Ursacht haben ‘oder vﬂrursachen kénnen, '

2 “Wenn . beim ﬂbnehmen des Reifens auch das Fe]genba.nd.
‘- patfernt wurde, 50 mufl man eg bet der Montage wieder ein-.
Iegen Dadg Loch in dem Band mufl genau auf das Loch in

@ der; Felge passen. Das Felgenband soll alle Képfe -::ler
Spemhennippel bedecken.

3. Sobald man einen Teil der Reifenwulst in die Felge ein-

‘gebracht Hat, muf man mit Hilfe der Montierhebel die
ganze Wulsi aui die Ielge aulzichen,

4. Die Innenfliche des Relfens ist mit Talkum zu bestreuen,
das Ventil in das Felgenloch einzusetzen, die Mutter 2 bis
3 Ginge aufzuschrauben und der ein wenig aufgepumpte

Schlauch so in den Reifen einzulegen, daB er nirgendwo
elne Falte hat,

3. Bevor man die andere Wulst der Decke aufzieht, ist das
Ventil, wenn die Wulst an dieser Stetle gut in das Tiefbett

der Felge eingebracht ist, bis zur Felgenmutter einzu-
dricken.

€. Die andere Wulst des Reifens ist von der dém Ventil gegen-

iiberliegenden Seite her aufzuziehen und die Decke. mit den
Fifen in dieser Lage fegmuhalten

7 Die Wulst des Reifens w1rd mit den Hinden in der Felge

. gerichtet,. indem m:m allmahhch 1mmer we1ter rmgsurn
ﬂaﬂhﬂiﬁt. oLz '_".-r'-* _"I' e _'_'.':' . - ' ’ --.'_"
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R We:m etwa /3 der- Wulst aufgezagen 1st wird so auf die
“Decke gedriickt,"daBl dieser Teil in das Tiefbett der Felge
rutscht, und mit Montierhebeln wird dann die restliche
Wulst- nachgeholt

9. Das Ventil wird Jetzt ganz zuruckgeschoben der Schlauch
auigepumpt und der Reifen mit einem Hammer so lange
vingsum abgeklopft, b1s er glewhmaﬁlg auf der ganzen Felps
sitzt. D o .

.1{}. Die Felgenmutter r:ieé Ventils wircl fest angezogen, der
Schlauch bis zum  wvorgeschriebenen Reifendruck aufge-

‘pumpt; . der Ventileinsatz emgeﬂchraubt und die Ventil-
klappe aufgesetzt :

Wen.n der Rmfen richtig im Tiefbett der Felge s1tzt kann man
che ganze Arbeit mit zwei Montierhebein ausfiihrenn. Durch
‘einer. ubermaﬂlgen Kra.ftaufwand kann man die Decke und das
Drahiseil ir.der Wulst.beschidigem:
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Der Beiwaaen
Das Motorrad M — 72 ist eine Beiwagenmasciine. E3 gibt zwel

‘Arten von Beiwagen [ die M — 72 L. mit einer starren He-

B ol L ook CYR I P T
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festigung des Rades auf ciner dappelt gelagerten Achse und
2 mit einer Torsionsaufhiingung des Rades auf einer Konsol-
achse.

Sait 1954 siellt die Kiewer Motorradfabrikt Belwagen mit einer
Torsionsaufhingung her.

Der Belwagen wird an dem vorderen Rahmenrohr mit Hiife
zweler Hlammern mit Gummizwischenlagen befestigt. Am
hinteren Teil dos Rahinens sind an die seitlichen Rohre Platten
angaschweifit, auf denen die Federn befestigt sind. An den
Iedern ist der Beiwagen mit Hilfe von Gleitschuhen angebracht,
die sich lings der Federn bewegen kdnnen. Die Gleitschuhe sind
mit einer Traverse verbunden, die an. der Belwagenkarosserie
durch Scharniere mit Gummibuchsen befestigt ist. Zur Schniie-
rung der Gleitschuhe sind Stopfbuchsen angebracht,

Bei starken Schwingungen
des Beiwapens werden die
Stélke von zwel Pulfcrm auf-
gefangen, die an dem hinte-
ren Rahmenrohr befestigt
sind.

Das BReserversd wird auf der
Klappe des Gepickraums
montieri. Der Belwagen wird
an dem Motorrad an zwei
Punkten (Bild 22} befestigt.
Dic wunteren Defestigungs-
punkte stellen zwei Zangen-
acharniere dar (Bild 23}, die
die Kugelgelenke des Rah-
miens und  Befestipungs-
schrauben des Motors um-
fasgsen, Das hintere Zangen-
scharnier ist an einem ge-

Bild 22 krépften Hebel anmontiert,

- T . © .- T Amwm mwv= Hoaisrmm — o= 3
- Duitsiiguix des Belwagens Gel ANl SelWagEnlalinieil inily
T am Motorrad _ Hilfe van zwei Zugbolzen
I, wordere Verbindungsstange, 2. mitt- g raubt ist. Bei .

lere Verbindungsstange, 3. vorderes “ngescb au 1 gEIOk
<= Gelenk, t. hinteres Gelenk kerten Zughbolzen kann der
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gekropite Hebel gedreht oder nach der Seite herausgezogen

werdern. ;

Die obere Befestigung besteht aus zwei Verbindungsstanger,
die der Linge nach eingestellt werden. Die vordere Verbin-
dungsstange hat eine Gelenkverbindung mit einer Ose des Bei-
wagenrahmens und mit der Rahmenstiitze des Motorrades. Die
mittlere Verbindungsstange wird mit dem Rahmenrohr des Bei-
wagens durch Klammern verbunden und hat die pleiche Gelenk-
verbindung mit dem Motorradrahmen wie 9

die vordere Verbindungsstange. ™

Beiwagen mit Torsionsaufhéngung zeichnen -
sich durch einen weichen Gang des Rades. o
und durch gréflere Langlebigkeit aus. ¢
In diese Seitenwagen wird in das hin- 2 (,
tere uerrohr des Rahmens eine Tor-
sionswelle mit einer kleinschlitzigen Verbin-

S N Va1

Zangenscharnier der Beiwagenbefestigung SEI?Z";“
1. Zange, 2. umklappbare Verschraubung, 3. Mutter Tur instellung

des Motorrades
mit Beiwagen

dung eingebaut, die am inneren Ende des Rahmenrohres in
cine unhewegliche Schlitzbuchse geht und von der dufleren Seit2
durch eine Stiitzbuchse hindurchgeht. Auf die hervortretenden
Schlitze der Welle wird eine Stittze aufgesetzt, die durdh Spann-
bigel festgezogen wird. Am gegeniiberliegenden Ende der Stiitze
wird die Konsolachse des RHades anmontiert. Bei dieser Kon-
siruktion wird das gefederte Rad, wenn és den Unebenheiten
der Strafe felgt, in der Vertikalebene schwingen. Bei einer Er-
-héhung der Belastung zieht sich die Torsionswelle zusammen
‘uid das Rad hebt sich zur Karosserie hin. Bei einer Vérringe-
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rung der Belastung befreit sich die Welle infolge ihrer Elastizi-
tat, und das Bad senkt sich. Auf diese Weise: werden auf den
Beiwagen und das Motorrad nicht, wie bei einer starren Befesti-
gung alle, sondern nur ein Teil der. Radschwingungen dber-
tragen,

Bei der Montage des Beiwagens mit Torsmnsaufhangung erfolgt
die Spannung der Torsionswelle durch eine Einstellschraube in
der Weise, dafi der Hehel der Radachse den unteren Anschlag
der Begrenzung beriihrt,

Ein Motorrad mit richtig montiertern Beiwagen liegi gut auf
der StraBe. Andernfalls wird das Motorrad in die eine oder
anderc Richtung gezogen.

Die Befestipung des Beiwagens wird Ents.pred:end der Be-
lastung und dem Strafienzustand einreguliert. Eine soiche Ein-
reguheru.ng der Montage des Beiwagens erfelgt in der Form,

dafl man von den am hiufigsten anzutreffenden Verhaltmssen
ausgeht.

Die zuldssige GriBe der Abweichung der Radebenen ist 10 mm
auf die Linge des Radstandes. Beim Messen mu8 man den MeB-
staly méglichst dicht an dem Hﬂrﬂhrungspunkt des Rades an-
legen (Bild 24).

Der seitliche Neigungswinkel der Mutnrradachse zur Vertikal-
ebene kann bis 2° betragen. Bei der Montage des. Belwagens
- miissen alle Gelenke mit Schmicrfett versehen werden,

“Bel der E1nste11ung der Abweichung der’ Radebenen muf man
‘die Zugbolzen, die den gekripftenr Hebel festhalten, etwas
lockern. Durch Hineinschieben und Hérausziehen aus der Rah-
mentraverse findet man die erforderliche Abweichung der Rad-
ebenen und kontrolliert sle durch zwei gerade Holzlatten (oder
Bindfiden), die 80--100 mm vom Boden entfernt an die Rader
angelegt werden. Den notwendigen seitlichen Neigungswinkel
bekommt man durch eine Verlingerung oder Verkilrzung der
oberen, in der Linge regulierbaren Verbindungsstangen.

Die richtige Montage des Beiwagens kontrolliert man durch
.eine I"ahrL aut ebener Strafie.

Die Elektroausrustuncr

Bis 1249 wurden die Motorrdder M.— T2 mit Relaisreglern der’
T:fpe RR -~ 1, au'-sgerustet Cegenwiirtig werden Relmsregler _
der: 'I':.fpe RR 31 veérwendet. Das Bild 25 bringt eine Skizze

‘der- EI&ktroau:srustung mit dem Relaisrégler RR. — ¥ und das.
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L . Bild 25
‘Sltizze dex Elekiroausriisiung mit dem Relailsregier RE - 1

1. LichtmascHines 7, Relalsregler rE — 1, 3. Batterte, 4. Verteiler, 5. TInter-
brecher, 6. ziindspule, 7. Kerzen, 4. 8ignal, 3. Scheinwerier, 10, Lampe fir
grobes und kleines Licht, 11. Standiichtiampe, i Ritcklicht, 13, Rtcklicht cdea
Belwagens, 14~vouderca Licht dea Belwagens,. 15, wontrollampe, 16. Zentral-
schaltes;. IT.: Zilndschitizzel, 18.° Sicherung, 19. .Abblgadachalter, 20. Schalter
thr:-groBes: undi kleines -Licht,- 2% . Signalknopt, 22.. Z{indungsstellhebel;
z::u_mpensidjerung-.des:ﬁeiwggans. 24., 74., 26: Hochspannungsleltungsll,.
2T o e MR Nlederspannuugaleitungen, 315 ar. . Lichtleitungen des Bel- -
! e vagens v




Bild 26 mit dem Relaisregler RR — 31. Diese Skizzen sind genau
gezeichnet und geben eine gentigend klare Vorstellung von dem
Arbeitsprinzip der Elekiroapparate und von der Montage der
Leitungen. '

Lichtmaschine und Relaisregler

Das Motorrad M — 72 hat eine (Heichstrom-Lichtmaschine der
“Type G — 11 — A init Shunt-Erregung. Die Lichtmaschine mil
der nominalen Spannung von § Volt und der nominalen Strom-
stirke von 7 Ampere ist zZur gemeinsamen Arbeit mit dem Ra-
laisregler RR — 1 oder RR — 31 nach einem Einkabelschema
bestimmt. An dem Lichtmaschinengehéduse pefinden sich zwal
Anschlufklemmen, + und — Die Plushiirste der Licht-
maschine ist mit Masse verbunden.

Die Lichtmaschine ist die’ Versorgungsquelle fiir alle Strom-
verbraucher und dient auch zur Aufladung der Batterie wih-
rend der Fahrt. Die Lichtmaschine wird von der Nockenwelle
. mit dem Untersetzungsverhilinis 1:3 in Drehung gesetzt.” Die
Lichtmaschinenwelle dreht sich also 1'/zmal schneller als die
Turbelwelle, .

Ohne Belastung entwickelt. die Lichtmaschine eine Spannung
von 6,5 Volt, die zum Anschluf an das gesamte Netz tiber dau
Relais ausreichend ist, und Zwar bei einer Direhzahl des Ankers
von nicht mehr als 1350 U/min. Bei der nominalen Belastung
von 7 Ampere gibt die Lichtmaschine eine Spannung von 6,3 Vol
bei einer Drehzahl des Ankers von 2000 Ufmin. -

Aus dieseri Angaben ist ersichtlich, daf unmittetbar nach dem
Anlassen des Motors, wenn dieser die Arbeitsdrehzahl erreicht,
die Lichtmaschine Strom erzeugt, der zur Versorgung der
Stromverbraucher ausreicht, und dal sie sich in das Netz ein-
schaltet.

Der Relaisregler besteht aus zwei elektromagnetischen Appa-
raten, dem Riickstromrelals und dem Spannungsregler. Sie be-
‘#inden sich in einem gemeinsamen Gehiuse und dienen zur
sutomatischen Ein- und Abschaltung zum Netz, zur automati-
schen Spannungsreglung der Lichtmaschine und zu ihrem
Schutz vor einer Uberlastung sowie auch zum Schutz der Bat-
taria var sinem 71 starken Ladestrom. Das Riickstromrelais ist
ein Schalter, der zur paralielen Arbeit der Lichtmaschine mit
. der Batterie erforderiich ist. Die Lichtmaschine schaltet sich
~-automatisch mit Hilfe des Relais in das Netz ein, wenn die

* Spannung ‘an ~den Klemmen der Lichtmaschine 6,5-—7,2 Volt
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Bild 26

Skizze der Elektroausriisiung mit dem Relaisregler BR - 31

1. Lirhtmaschine, 2. Relalsregler RR — 11, 3. Batterie, 4. Verteller, 3. Tnter-

brecher, 8. Zindspule, 7. Kerzen, 8, Signal, 5. Schelnwerfer, 19. Lampe flix -
grofes und kleipes Lilcht, 141, Standlichtlampe, 1I. Rucklicht, 13. Rlcklicht
dea Belwagens, 1¢, vorderes Licht des Belwagens, 15 Kontrollampe, 18. Zen-
traischaiter, 17. Zindschliisse!, 18, Sicherung, 18: Abblendschaiter, 20.-Schalter
“fllr grofes -und kleines Elcht, 21 Signalknopf, 23, Zundungeutellnehel,
.23, Lampensicherung des Belwagens 24, 25, 25 Hochspannungsleltungemn,
2T., 28.. 28...30. Miederspannungsleltungen, 31., 32, Lichtlaitungen des Bet-
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errelcht, d. h, wenn die Spannung der Lichtmaschine gréfer ist
als die dep Batterie. Die Lichimaschine schaltet sich vom Netz
ab.'wenn ihre Spannung geringer als die der. Batterie wird und
wenn iiber die Lichtrmaschine Slrom von der Battérie abzuflie-
Ben heginnt. Die Stiicke des Riickstroms, bei dem sich die Licht-
maschine vorn Netz abschaltef, ist gleich 0,5-—3,0 Ampere.

Der Spannungsregler ist ein_elektromagneﬂscher Vihrations-
apparat. Er schaltet periodiseh einen zusétzlichen Widerstand in
den Kreis der Erregerwicklung der Lichtmaschine ein. Hier-
durch erreicht man die automatische Spannungsregulierung der
Lichtmaschine bei einer Veranderung der Drehzahl des Ankers
and der Belastung der Lichtmaschine, Der Spannungsregler
veaglert nicht nur aul die Hohe der Spannung, sondern auch
auf die Hohe der Balastung, ohne eine iiberm#Bige Belastung
suzulassen. Dies erreicht man durch eine Verringerung.der zu
regelnden Spannung hei einer Erhohung der Belastung der
Lichtrnaschine.

Der Relaisregler ist ven der Herstellerfirma ginreguliert und
bedarf keiner Pflege. Die Fabrikeinstellung zu verletzen oder
den Relaisregler zu éifnen, ist strepg verboten. Das Gehéuse ist
plombiert, und falls die Plombe entfernt wird, werden beil einem
Diefekt keinerlei Reklamationen ven der Fabrik anerkannt.

Bei der Montajze des Relaisreglers am Motorrad mul man dar-
auf achten, daf er eine-zuverlissige Yerbindung mit der Masse
‘hat, Hierzu befindet sich unter einem der Befestigungsbolzen
des Ttelaisreglers ein. spezielles WMetallplittchen. Dieses Plitt-
chen darf bei der Montage des Relaisreglers nichi beschadigt
werden. Bei dem Relaisregler RR — 31 ist die Masse das Appa-
ratgehiuse selbst, das mit der Masse des Motorrades durch dis
Befesligungsschrauben des Relaisreglers verbunden ist. Auler-
dem beiindet sich als sicherer Kontakt auf der rechten Apparat-
seite eine Spezialklemme.

Pie Lichtmaschine ¢ — 11 — A wird an dem oberen Teil des
Motorgehiuses an einer speziell vorgerichteten Stelle montiert
und vor-einer Achsverschiebung durch einen speziellen Anschlag
geschiitzt, Die Lichtmaschine wird durch ein Spannband be-
festigt, Da die Ankerwelle der Lichtmaschine exzentrisch zum
Gehiluse gelagest i, ond die Laft swischon don Radzihnen
durch cine Drehung’ der Lichtmaschine reguliert. Die Luft soll
s seiti, daB die’ Rider nach dem Anlassen des Motcrs kein Ge-
‘Taiisch machen, andererseits soilen sich die Zahne aber auch
‘night festfressen” h

- 30 -




Bei einer zufilligen Dehnung des Spannbandes kann eine Dre-
hung der Lichtmaschine erfolgen. Um ein Fressen der Zihne
yAM varhmdern muf di¢ Lichtmaschine auf dem Motorgehiuse
‘50 maontiert sem, dafd sicly ihr Rad rechis von der Gehiduseachse
befindet, wenn man von der Seite sieht, gegeniiberliegend vom
Antrieb.

Das Rad der Lichtmaschine wird auf der Ankerweile mit Hilfe
eines Lingskeils befestigt und stiitzt sich mit seiner Kante auf
den inneren Laufring des Kugellagers. Bei der Montage des
Rades muf man es fest bis an das Lager bringen. Beil sinem
strammen Sitz des Rades auf der Welle mull man den Lager-
decke} 2 (Bild 27) abnehmen, die Lichtmaschinenwelle (von der
Seite des Kollektors her) auf irgendeine Stiitze stellen und das
Rad mit einem leichten Hammerschlag aufpassen.

Periodiech, alle 500 km, muB man die Lichtrnaschinen-Befesti-
gung arm Motorgehiduse und die Befestigung der Leitungen an
den Klemmen kontrollieren. Wenn sich das Spannband gedehnt
hat, muf man es nachziehen. Erforderlichenfalls muB man die
Luft in den Zahnridern wie oben angegeben einregulieren.

Bild 27

Bie Lichtmaschine G — 11 A
l. Rad, 2, Lagerdeckel, J. Schutzband, 4. BlUrstenfeder, 5. Birste, §, Kollaktor

Alle 3000 bis 5000 km muB man denZustand der-Biirsten und
‘des. Kollektors priifen. Hierzu mufl man das Schuizband 3 ab-
-nehmen, die Eurstenfeder anheben und nachsehen, ob sich die
Biirsterr in den Haltern leicht verschieben und ob sie nicht zu
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sehr abgenutzt sind. Wenn die Birste festsitzt, muf man sie
und den Halter mit einem mit Benzin getrinkten Lappen ab-
reiben. Wenn eine oder beide Biirsten stark abgenutzt sind, sind
sie durch neue zu ersetzen; die man vorher mit Schmirgelleinen
am Kollektorbogen eingeschliffen hat. Im Falle einer Ver-
schmutzung oder einer Verdlung des Kollektors mufl man ihn
mit einem mit Benzin angefeuchteten Lappen abreiben. Peri-
odisch mull auch das Ankerlager von der Seite des Kollektors

her geschmiert werden, wozu vorher der Lagerdeckel abzu-
nehmen ist,

Um beim Zerlegen und Zusammensetzen der Lichtmaschine und
anderer Apparate der Elektroausriistung keinen Kurzschiufl zu
bekornmen, mufi man vor allem die Batterie von der Masse
trennen. Wenn wihrend der Fahrt wegen irgendwelcher Defektie
die Kontrollampe nur bei hohen Touren des Motors ausgeht
oder nicht ganz ausgeht, so ist es zur Kontrolle des intakten
Zustandes der Lichtmaschine und des Relaisreglers erforderlich,
in folgender Weise vorzugehen!:

1. Es ist die intakte Verbindung der Leitungen zu prifen.

2. Die Leitungen von den Klemmen + und — der Licht-
“maschine sind abzunehmen, die +-Klemme ist durch
" irgendeinen Leiter auf Masse zu legen, zwischen der
" —Klemme und der Masse eine transportable -Volt-Lampe

einzuschalten und der Motor anzulassen. Wenn die Lampa
brennt, so bedeutet dies, dafi die Lichtmaschine in Ord-
nung ist. Man muB} daran denken, daBl man bei einer 501~
chen Kontrolle den Motor nicht mit hohien Touren laufen.
lassen darf, da sonst, wenn die Lichtmaschine in Ordnung
ist, die Lampe unweigerlich durchbrennt. Nach der Kon-
¢rolle miissen die Leitungen wieder an thren Platz gebrachy
werden.

3. Wenn die Lichtmaschine in Ordnung ist, mull man zur
Kontrolle des Relaisreglers die Leitung, die von der
~ Klemme R des Relaisreglers ausgeht, von der Klernme 30/51
des Zentralschalters abnehmen und eine Lampe zwischen
dieser Leitung und der Masse einschalten. Wenn nach dem
 Anlassen des Motors die Lampe ein schwaches Glithen zeigt
‘oder gar nicht brennt, so hei8t dies, dafi der Relaisregler
" defekt ist. Bei dieser Kontrolle dés Relaisregiers kann man
.den Motor auf hohe Touren brmge—n ohne befurchten zu
_miissent, daB die Lampe durchbrennt.’
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Die Batterie

Das Motorrad hat sine 8-Volt-Siure-Batterie mit Bleiplatten.
Type SMT — 14, mit einer Kapazitit von 14 Amp./Std, Der
Pluspol wird an Masse angeschlossen, der Minuspol an das
Netz.

Die Batterie ist die einzige Stromaquelle des Motorrades im
Stand und bei der Arbeit des Motors mit niedrigen Touren, wenn
die Lichtmaschine noch nicht die néitige Spannung gibt, um sie
iiber das Relais an das ganze Netz anzuschlieflen.

Hei einer Nachtfahrt mit voll eingeschalteten Stromverbrau-
chern, bel zeitweiligen kurzen Uberbelastungen, belm Einschal-
ten des Signals und bei geringer Geschwindigkeit im 4. Gang
ist die Stromabgabe der Lichtmaschine unzureichend und wird
durch die Batterie erginzt. Deshalb empfiehlt es sich, um ein
Entladen der Batterie zu vermeiden, bei nichtlichen Fahrten in
dar Stadt bei guter StraBenbeleuchtung mit kleinem Licht zu
fahren.

Wihrend der Fahrt muf man darauf achten, daBl die Batterie
nicht tibermiBig entladen wird. Bei einem starken Entladen der
Batterie bedecken sich die Platfen mit einer Schicht von schwe-
felsaurem Blei, d. h. es erfolgt eine Sulfatierung der Platten.
Das schwefelsaure Blei der Platten ist eine bestindige Verbin-
dung. Eine Batterie, bei der die Platten mit schwefelsaurem Blst
{iberzogen sind, ladet échlecht auf und entladet sich sehr schnell,

Den Grad der Aufladung einer Batterie kann man nach der
Spannung und der Dichte des Elektrolyts heurteilen. Die Span-
nung eines jeden Elements einer voll aufgeladenen Batterie ist
gleich 2,1—2,2 Volt. Bei der Entladung f511t die Spannung schnell
auf 2 Volt und senkt sich dann allmihlich bis auf 1,7 Voit, Auf
keinen Fall darf die Spannung unter diese Grenze gehen.

Sicherer ist die Feststellung des Grades der Ladung nach der
Dichte des Elektrolyts, die mit elnem Ardometer gemessen
wird. Die Dichte des Elektrolyts soll bei einer vell geladenén Bat-
terie 32° Bawmé betragen, was einem spezifischen Gewicht von
1.285 entspricht, Im Winter, bei starkem Frost, mull man das
spezifische Gewicht des Elektrolyts bis auf 1,3—1,32 (33—35°
Baumé) bringen. Wenn, wihrend das Rad in Betrieb ist, sich

das spezifische Gewicht big auf 1,25 verringert, so heilt dies,

daB die Batterie leer ist und unbedingt aufgeladen werden muB.’
Eine Verringerung des spezifischen Gewichts unter 1,25 ist un-

zuléssig, Die Dichte des Elektrolyts ist alle 1500 Km oder alle

zwel Wochen zu kontrollieren.
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Auf die Dichte des Elektrolyts muB man besonders aufmerksam
im. Winter achten. Man muB beriicksichiigen, dal eine voll auf-
geladene Batterie erst bei einer Temperatur von minus 50° ein-
friert, wihrend dies bei einer entladenen Batterie bereits bei
minus 6° der Fall ist.

Der Stand des Elektrolyts in der Batterie soll dle oberen Platten-
rander um 10—15 mm tibersteigen. Wihrend des Betriebes ver-
dampft das Wasser. Deshalb mufli man, wenn der Stand des
Elektrolyts in der Batterie niedriger ist als die angegehene
Grenze, destilliertes Wasser auf die Elemente nachfiillen.

Man muf darauf achten, daf die Batterie stets sauber gehalten
wird und daB die Offnungen in den Verschraubungen nicht ver-
schrnuizen.

Rei lingerer Aufbewahrung chne Nachladen entladt sich die
Batterie allmidhlich. Wenn die Batterie lingere Zeit nichf ge-
braucht wird, mufl man sie monatlich etwa 2 Stunden aufladen
oder sie mit 1-Ampere-Strom entladen, das Elekirolyt abgiefien.
die Elemente mehrere Male mit warmem Wasser ausspiilen und
die Batterie in trockenem Zustand aufbewahren. Wenn geladene
Batterien lingere Zeit stehen, mufB man sie jedes Halbjahr nach-

—iln.3 R
laden, entladen und “wisqer duuau&h

Wenn die Batterie in Betrieb. ist, mussen die Klemmen immer
mit einer diinnen Schicht von technischer Vaseline nder Stauffer—
fett versehen sein. )

‘Néue Motorrader erhalten die Kaufer sowohl mit geladenen als '
auch mit trockenen, ungeladenen Batterien. Trockene Batterien
miissen vor Inbetriebnahme mit Elektrolyt (GOST 667—53) mit
einem spezifischen Gewicht von 1,120 und einer Temperatur von
20.—25° voligefiillt werden. Um Elektrolyt herzustellen, mull
man Batterie-Schwefelsiure in destilliertes oder Regenwasser
gieBen, aber mnicht. umpekehrt. Die erste Ladung beginnt
23 Stunden nach dem Auffiillen der-Elemente mit Elektrolyt -
und mit einer Stromstirke von 2 Ampere. Wenn die Spannung
in jedem Element 2,38--2,42 Volt erreicht hat, wird die Strom-
‘stirke auf 1 Ampere gesenkt und das Aufladen bis zum Schlul
tortgesetzt. Das erste Aufladen dauert ungefghr 35—45 Stunden.
Die Anzeichen der Beendigung des Aufladens sind: a) reichliche
Gasausscheidung in allen Elementen, b} Bestindigkeit der Span-
.Aung an den Polen der Elemente im Laufe von 2 Stunden, ¢} Be-
‘stand1gke1t der Dichte des Elektrolyts im Laufe von 2 Stunden.

Beun Auﬂaden soll’ die Ternperatur des Elektralyts 45 ° nicht

ubﬂmtmgen Wenn' dié. Temperatur hoher. ist;. mufl das Auf-"

- S




laden unterbrochen, das Elekirolyt auf 30—35 7 abgekiihlt und
das Aufladen erst dann wieder fortgesetzt werdeg.

Nach dem ersten Aufladen emptfiehlt es sich, bevor die Batterie
eingebaut wird, sie ein~ bis zweimal wieder zu entladen und
dann wieder aufzuladen.

Die Aufladung erfolgt mit dem Strom eines Zehnstunden-
Reyimes laut der Tabelle fiir die Batterien SMT-14..

%EEE; d:_s Kapazitit in Amp./St. Endspannung
Rﬂgime 51_[:][35 - im Element
in Ampere nominal garantiert in Volt
10 Std. 1 10 - 1;.?
3 S5td. 3 — 34 - . 1,85
30 Min. 11 —_ 5'5’ - ' 1,55

Die Spannung am Schlul der ﬂuﬁaduﬁg_\#i—rd- bis auf 1,7 Volt
cines jeden Elements gebracht, Die zweite und nichste Aui-
ladung erfolgt mit einem Strom von 2 Ampere. Sobald die Span-
nung eines jeden Elements bis auf 2,38—2,42 Volt gestiegen ist,
wird .die Stromstirke bis auf 1 Ampere gesenkt und die Auf-
ladung bei dieser Stromstirke bis zum. Schluf durchgefihrt.
Mit diesem. Strom wird bis zum Schluli aufgeladen, der durch.
‘die oben -angefiihrten Kennzeichen bestimmt wird. T

"Am Ende der zweiten und folgenden Aufladungen wird das
spezifische Gewicht des Elekirolyts auf 1,285 gebracht durch
‘Zigiefen von destilliertem Wasser oder von Siure mit einem
spezifischen Gewicht von 1,40, je nachdem, ob die Dichte des
Elektrolyts erhitht oder verringert werden soll Nach Ablauf
von 15—20 Minuten wird die Dichte des Elektrolyts kentrolliert,
und wenn sie nicht gleich 1,285 ist, wird die Arbeit wiederholt,
das Elektrolyt wird ahgesaugt und Wasser oder S#ure hinzu-
gegnssen. : '

Unterbrecher, Verteiler. Zindspule, Kerzen

Um am Motorrad M-72 Hechspannuhgsstrom zu erzeugen, wer-
den gegenwirtig die Unterbrecher-Verteiler PM-05 und die
Ziindspule 1G-4085-B eingebaut. Die Lage des Verteilers wird
.in Bild 28 und’die der Ziindspule iri Bild 20 gezeigt. '

i i - - . .

‘Diér Vérteiler PM-03 (Bild 30). hesteht aus dem: Ddisel des.Ver-
‘tgilers von Hochspannumgsstrom,: der Unterbrecherscheibe und
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Bild 28
Die Lage des Verteilers PM — 05
1. Unterbrecher — Verteiler, 2. Befestigungsfeder dgs verteilerdeckels

[

dern Unterbrecher. Der Verteilerdeckel hat drei Anschlilsse fdr
Hochspannungsleitungen: den zentralen, durch den der hochge-
spannte Strom von der Ziindspule zum Verteiler geleitet wird
und zwei seitliche, durch die der hachgespannte Strom vom
. Verteiler zu den Kerzen geleitet wird,
Auf der Unterbrecherscheibe befindet sich der mittlere Kontakt
.irt Form einer Metallkappe mit einer Feder sowie eine seitliche
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Kontaktplatte. NDie Unterbrecherscheibe wird am Ende der Ver-
tellerwella durch einen Spezialkeil mit einer Schraube befestigt.
Der hochgespannte Sirom gehf vom mittleren Anschiuli des
Deckels zum mittleren Kontakt der Unterbracherscheibe und
tiber die seitliche Kontaktplatts abwechselnd zu den Kohlekon-
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Bild 29 Die Lage der Ziindspule IG — 4085 — 1B

takten def smthchen Anschliisse des Ded-:els, VonL WO er iiber -
die anhapannungalﬂtungen zu den Kerzen gelangt,

Der Unterbrecher beateht aus einem Gehiduse und einer St,hmb
auf der der Hummer und der Amhbol befestigt sind. Bei einer
Bewegung des Ziindhandhebels auf der linken Seite des Lenkers
zieht dos Seil an der Scheibe und dreht sie, wodurch auch die
Frih- und Spitzindung eingestellt wird, Auf der Scheibe ist die
Schraube 3 mit einem exzentrischen Kopt (Regulierexzenter) be-
festigt, der in einen- Ausschnitt des Geh#uses hineingeht. Ja
nach der Stellung des Exzenters in-die eine oder andere Lagea
verdndert sich der maximale Winkel, in dem sich die Unter-
brecherscheibe drehen kann. Bei der cinen duflersten Stellung
des Exzenters kann sich die Platte um 15° drehen, bei der
zweitenn um Z0 7, wobei die VergroBerung des Drehwinkels der
Scheiba von 15 auf 20 ° in der Richtung einer Vergroflerung des
meximalen -Winkels der Friihriindung enteteht. Der minimale
. Winkel der Spitziindung bleibt unveriindert, Nach der Einstel-
lung des Exzenters in die gewilnschte Lage mull man ihn mit
einer Kontermutter sichern.

Im’ ‘oberen Teil des Unterbrechsrgehiuses ist ein Kundensatnr
; n_‘-:ingebaut ‘der zur Verringerung der Funkenbildung der Unter-
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‘brecherkontakte und zum Schutz vor einer 15.3'e*rI:trenru.u'lg dient.
Der-Abstand zwischien den Unterbrecherkontakten soll bel voller
Unterbrechung 0,4—0,5 mm sein. Zur Einstellung des Abstandes
muf}l man die Arretierungsschravbe 12 (Bild 30) 18sen, die 'den
Ambofl festhilt und diésen nach der einen oder anderen Rich-
~tung verschieben, indem man die Schraube mit dem Exzenter-
kopf 13 drehi, Nach der Befestipung der Schraube 12 ist noch-
mals der Abstand zwischen den Kontakten zu priifen.

Auf der Unterbrecherscheibe ist eine Stiitze mit einer Feder
und Filz angebracht. Dieser Filz dient zur Schmierung des
Unterbrecherfingers. Den Filz muB man mit Ol frinken, ent-
sprechend den Angaben, die in dem Kapitel ,,Schmlerung des
Motorrades™ gemacht sind.

Die Unterbrecherscheibe 20 wird auf die Welle aufgesetzt oder
von ihr heruntergenemmen und zwar in einer solchen Stellung,
wenn sich die Schraube gepeniiber dem Ausschnitt im Unter-
brechergehiuse befindet. Die Scheibe wird mdiglichst tief auf
das Ende der Welle gesetzt, aber so, daB sie nicht den Hammer
des Unterbrechers klemmdt. -
Bevor man den Unterbrecherdeckel aufsetzt, mull man das Vor-

handensein der Federklemme, der Kuhlen un-:i der Dichtungen
im Neckel kantroliieren, . , .

Fiic’ den Motor des Rades M-72 vemendet man K&rzen der
Type NA 11/11 ‘A1 mit dem Wirmewert 145, Der Abstand -
awischen den Elektroden der Kerzen soll @, 5-—0 6 mm sein. Die
Einstellung des. Abstandes erfc-lgt durch das Biegen der seit-
lichen Elektrode.

Nach jeden von dem Motorrad zuruckgelegten 1300 km ist

folgendes erforderlich:

1. Es ist der Zustand der Arbe:tsfladlen der Kantakte des
Unterbrechers und die Gréfe des Abstandes zwischen ihnen
zu priifen. Wenn die Kontakte abgearbeitet oder abgebrannt
sind, sc muf man den Hammer und den AmboB abnehmen,
“die Kontakte mit einer Kontaktfeile ‘gsdubern und mit
- Benzin waschen. '

2, Man muf3 den Abstand der Elektmden der Kerzen priifen
und sie erforderlichenfalls von (lkohle reinigen.

3 Man mufi alle. 3000—5000 km die Verbmdungen der Lei-
’ tuncrpn anf ‘Slcﬁﬂrhmt nru_fen A

ias- Ausseuzen des Motors und me Schmerlgkmt nder scgar die .- -

Umndglrch.ke:.t c'fes A:ﬂassena deg ‘Motors kénnen. aufverschm-
déden Griinden durch Defekte der Ziihdapparate beruhen, _ -
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Bild 30
Unierbrecher — Verieller PM = 05

1. Gehiuse, 2, Drehsdéhelbe, 3, Schraube, 4, Schranbe, 5. Augsehnitt im Ge- -
hiuse, 8. Anschlag, 7. Feder, §, Regulieransciilag, 9. Hammer, 10. Ambof,~
‘1i, Unterbrecherhammer, 12, Arrerlerungsschraybe,, 15, Schraube, 14, Xonden- -
sator, 15. Scheibe, 16. Schraube, 17. isollerte Xlemme, 18, Leitung, i%.- Loch-
ir dle Schraube, 20, Unterbrecherscheibe;r 21, Deckel - mit Hontakten,.

132 Happe mit Feder, 3. Hontakiplatie, 4., 23, Anschlisse filr Leltungen,:.
' vorow. 28 Kohlekontakt, 27, Mittellkontakd, a) Fllzbiirste Lo
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'ﬁ_Dié'hau.l:atsiichlidustezl sind folgende: _ :
1. Verdlung der Unterbrecherkontakte; in diesem Falle mui

“man sie mit einem in Benzin getaqchten Lippchen abreiben
und verhindern, daf (31 in den Unterbrecher gelangt.

9. Festklemmen des Unterbrecherhammers,
Verbrennen der Unterbrecherkantakte,

. Rurzschlufi im Kondensator (der Kondensator ist durch-
geschlagen).

Verunreinigung der Kerzen. +

Risse in der Isolierung der Kerzen.

Durchschlagen der Umwicklung der Ziindspule.

Entladen der Batterie.

9, Leitungsschaden. : -

Eine Uberhitzung des Mafurs kann durch Spatziindung iniolge
des Klemmens des Seils der Ziindleitung oder durch das Klem-
men des Unterbrecherhammers eintrefen.

[N ]
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Am Motorrad befindet sich ein Vibrationssignal der Type S —
35 — A, das durch einen Knopf am Lenker eingeschaltet wird.
_.Die Einstellung des Signals erfolgt durch das Ein- oder Her-
. ausdrehen einer Schraibe, die sich am hinteren Teil des Signals
befindet. ’ '
Der Scheinwerfer |
Am Motorrad M-72 ist ein Scheinwerfer der Type FG — 6 an-
gebracht, in den auBer einer Zweifadenbirne §iir kleines und
grofes. Licht und einer Standlichtbirne noch das Tachometer,
der Zentralziindschalter mit Schliissel und der Abblendschalter
eingebaut sind. .
Der Zentralziindschalter befindet sich im oberen Teil des
Scheinwerfers und ist dort mit 3 Schrauben befestigt. Im linken
Teil des Zentralziindschalters liegt die Kontrollampe, im rech-
ten die schmelzbare 15-Ampere-Sicherung. Zum Auswechsein
giner durchgebrannten Sicherung braucht man dur den Siche-
rungshalter herauszudrehen, mit dem zusamimen sich die Siche-
- rung herausnehmen 1406t

-Wenn das Motorrad steht, darf man auf keinen Fall den Ziind-
" schliissel ganz eingedriickt im Ziindschlo3 stecken lassen, weil
‘gich dann die Batterie {iber die Hauptwicklung der Ziindspule
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entladen kann. Hierdurch wird nicht nur die Batterie unbrauch-
bar, sondern es kann auch die Ziindspule durchbrennen. Wenn
die Kontrollampe brennt, so bedeutet dies, dall die Versorgung

aller Stromverbraucher von der Batterie erfolgt. Die Kontroll-

lampe erldscht in .dem Moment, wenn die Relaiskontakte ge-
schlossen werden und die Lichtmaschine sich in das Netz ein-
schaltet.

"Bild 31 .
Skizze zur Elnstellung des Scheinwerfers

-

Die Einstellung des Scheinwerfers in die richtige Lage, um die
notwendige Richtung des Lichtkegels zu erhalten, erfulgt auf
folgende Weise:

1. Das Metorrad mit Belastung wird auf einem ebenen Platz
vor einer weilflen Wand oder einem Lichtschein in einer
Entfernung von 10 m. ‘ma zum Sdlemwerferglaa aufgestelll
(Bild 31).. -

2. Der Scheinwerfer wird in einer ﬂoldlen Stellung festgehal-
ten; bei der die Achse des Lichtkegels vomn groflen Licht
horizontal ist, d. h. wenn die Mitte des Lichtflecken auf
dem Ll(.‘ht&'-::‘hlrm und die Mitte des Scheinwerfers sich im
gleichen Abstand vom Erdboden befinden.

3. Hierauf wird das kleine Licht kontrolliert. Der obhere Rand
des Lichtfleckens auf dem Lichtschirm muf bei Einschalten
des kleines Lichtes nicht weniger als 10 ¢m unter der Mitte
des Scheinwerfers liegen.

Die Leitungen | .

Die Verbmdung der Leitungen wird in den Bildern 25 und 26
' gezeigt. Die Niederspannungsleitungen sind in Biindeln zusam-
mengefaBt. und- haben zur leichteren Montage verschiedene
- Farben. - -




Alle: SDDE%EDGD km mufl man den Zustand der':h' Leitungsisolie~

rungen und die einwandfreie Befestlgung der Kabelendstud{e
und Leitungsenden priifen.

' Vom guten Zustand der Elektroausristung hingt der einwand-
freie Betrieb des Motorrades ab, Regelmiflige Kontrollen der
Batterie, des Vorteilers, der Kerzen, der Lichtmaschine und der
Leitungen gewihrleisten eine stérungsireie Arbeit der Elektro-
anlaga.

Die Schmierung des Motorrades

Die Schmierung des Motorrades soll regelmiBig, sorgfiltig und
rechizeitig erfolgen, da schon ein kurzes Unterlassen der
Schmierurnig Unfidlle nach sich ziehen und die Maschine un-
brauchbar machen kann. '
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nach jeden 4090 km
~ 1ac ;m’en 2000 &k

nagt jeden 1004 irn .
ngoh faden. 500 m

- ~ Bild 33
Sehmierkarte des Motorrades M — 12

In der- Tabelle sind die Schmierstellen, die Termine der Kon-
trollen und des Clwechsels sowie Sorte und Marke des entspre-
chend der Jahreszeit zu verwendenden Ols angegeben. Beim
Schmieren der Haupiteile des Motorrades, die hierzu ausein-
_anderzunehmen sind, muf das alte_©1 bzw. Fett entfernt wer-
den, sie.missen-beion Zusamimenbau dick mit frischem Fett ein- -
geschmlert werden. Bild 31 zeigi die" Sk‘lZIE eines Matorrades.
it dar; Eﬂgabe_al]er Schmierstellen,: ™




Die Sauberung des Motorrades

- Nach Beendigung der Fahrt und Riickkehr in die Garage mufi
das Motorrad einer. griindlichen Reinigung unterzegen werden,
Das Motor- und Getriebegehfiuse reinigt man am besten mit
einem in Petrcleum getauchten Haarpinsel. Lackierte und ver-
chromte Stellen werden mit einem weichen Lappen und einem
Schwamm gewaschen, darauf mit trockenem Baumwoll-Lappen
abgerieben. Um den lackierten und verchromten Teilen Glanz
zu geben. empfiehlt es sich, sie nach dem Trocknen mit einen
Lederlappen zu polieren.

Mit einem Schiauch darf man nur einen abgekiihiten Motor ab-
spritzen. Beim Waschen mufl man einen zu starken Wasserdruck
vermeiden, den Strahl nicht direkt auf die Lichtmaschine, den
Regler, Scheinwerfer und Vergaser richten, da die Feuchtigkeit,
die in einzalne Teile cindringt, ein Verrosten hervorrufen und
schwer zu lberwindende und zu beseitigende Defekte der Ma-
schine nach sich ziehen kann.

Nach dem Trocknen empfiehlt es sich, das Scharnier des hin-
teren, kippbaren Teils des Schutzbleches und die Bremsziige mit
einigen Tropfen 001 zu versehen, um eine Rostbildung an diesen
Stellen zu verhindern. Verchromte Teile soll man immer leicht
- einfetten. : o _

_ Wenn ¢in Motorrad lange nicht in Betrieb ist, miissen alle Teile
gut und reichlich mit sZurefreier Vaseline eingeschmiert
werden.. o B -
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Schmiertabelle des Motorrades M -72 -

L :’,; Verwendeata

U B i
'-'Ejlﬁ Oezeichnunpr Sclrzmicrmattel
?5 - der Bezeichnungr
g 2 4= Schmierstellen der sSehmierung Sammer Winter
s :u"}m + 5O + it

] wogd und

= mehr wWeRnizer

i 2 2 i 5 &

1, 1% Radachsen 3 | Alle 2000 km. Bei Rad- Schmier- | Schmier-

23 wochie], abwischen u. mit fett fett

{rischem Felt schuneersn
2,88 | Achfen und | Aalle 2000 ki zerlegen, Schrmer- | Schmder-
Nocken der wasch=n u, mit frischem [ fett fatt
Bremsbacken Fett srnmieren
.21 Radnaken 4 | Alle 1000 km Fett spritzen, Schimier= | Sehmier-
ML, A0 {Reserve NWach 2000 km Réder ah- fetk Iett
falls wrior- nehmen, MNaben wasonen ’
derlicdn und frisch schrmieren

! rupplungs- ] Alla 1000 Rkm cinfettern, Echmier- | Motorenaol
und Brems- Beim Ubsrgang zum fett 1i—18
selle Winter Fert abwaschen u.

mit Motoreoul schmieren )

3 Stolddmpier! 2] Alle 2000 ko wuschen u. | Motorensl| Motorencl
der vorger- 0.} Ltr. frizsches {11 aut 10—18 &
gabal leds Tedar fieler

6 | Drucklazer 2 | "Alle 1000 ko Fett spritzen. | Schmisr- | Schmier-

. der Stouer- Mlcht weniger als .elnmal | fett fett

: sdule [tn Jahr oder nach 8000 km- .

_ herausnehmen, waschen

) _ .| yund frisch eiptetten

¥ i Hebel der T} alle 2000 kin mit Fett Schmier- | Motorendl |
Drossels spritzen. Balm Ubergatig | fett 8
fihrung um Winterbelrieb zer- :

fegen, waschen und

by entietten -

8 | Kupptungs- | Alle 200% ki die Achsen - Scehmier- | Schmler-
und Brems- heransnenmen und frisch | fett fett
hebwt SCHTYIIETEN

4 1 Unter- T { Alle 2000 km auswaschen | Motorcendl| 3olorenol

i brecher und £ -3 Trapfen Motoren- li—18 ]
gl auf die Unterbrecher-
achze und 1—3 Trupfun
auf die Filzbirste
S o triaufeln o -
10, 22 | 3charnier 2 | Nach #00¢ km auseinander- ;| Sehmier- | Sehrnier-
der Zangen- nehmen, waschen und felt fett
werbindung frisch schmieren -
" 11§ mMbtor- 1 } Taglich konunlljeren una | Motorensi| Motorenst
" 4 gehinse . biy zur Marke nachtiillen. lo—18 10—1&
' CAlle 8 ke O]l wechsealn
-7 1% | Blchte -1 | Nach ¢000 km #ett. des L
s * o hinteren Hotorlagers : :
* | erneuern _ .

”"G»f“
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,f_.; S| Verwendste.
g N ¥ Schmiermittal

SR M| Bereirhnung | -

zl.ﬁ.:-u © dar Bezelchnung

W= U= Schmierstatien der Schmilerung Sommer Winter

2P=m + 50 T g0

5%: und und
= mehr weniger

1 2 i i e 5 . &

13 Luftfiiter 1| Auswaschen und nach Motorendl| Motorendl
i) km Ol wechsein, Auf 10—18 - [
besonders staubigen
Siralen alle 180—=200 Km
wechseln

14 | Getriebe- 1 | ach 1000 wm kontrollie- \‘Iatnrenﬁi Motorendl

gehduse ren und evil. nachidllen. 10—18 B

Nach 40 km wechself

15 | Fubschalt- 1 1 Tdglich schmieren Schmier. | Sehmier-

pedal, - fett fett .
18- | Vorderes i v1le 1000 km schmieren Echmier- | Schmier-

+ Sattelgelenk {tait fott

Federgalank | 21 alle 100 km schmisren Motorensli Motoreno!
. l'r Gelenke der | 2| Alle 2000 km zerlegen, Motorensi] Motorendl

« = . FZughe=pal der waschen und schmiesren .

T Sy Fulbremse - ' _ - -

S - P oelenk des' | 1] Alle 2600 km zarlegen, ‘Schmiler- | Schmlar-

cems T -Bremspeuals waschen und schmieren fett fott -

M__"; ‘Hinteres 11 Alle 1000 K schmleren Sehimler- 1 Schmilar-

| Sattelgslenlk . _ fett fett

o Fader- _a Alle 190¢ R schmieren Motoranal Mntn‘renijl'
seharniera .

- 208 | Kardan. 1| Alle 2000 km scamieren. Schimler- | Schmier-
. wallengelenk Wonn sich Schmputz- untar | fest fett
* der Happe bafindet, :

) . . auswaschen

——— e | —————— ] — T ' -

.24 [ Linke und 2t Alle 100¢ km schmisren, Schmlier- | Schimler-
rechte MNach #4000 km, aber nicht [ fett tett
Aufhénpung weniger als ginmal im

S Jahr zerlegen, waschsan

und frisch selymieren

. oM | Gehduse der _"1 Alle 2000 km kontrellleren, | Trans- Trans-

.. - - | Kraftiiher- ;evil. nachiffillen. Nach missions-| mMissions-
e tragung 4000 km ablassen, Sommersl] Winterdl

- - waschen und frisches Q1 : .

PR autflillen : .
Dsen des-.. | | Ale 200¢ km sc:‘nmiﬂrl_anj | Motorendl Motorandi
‘hinteren B R U RS S B U I
Sohutrblechs . L= [ R T
sm_&__rmfrs RS JUEE e e S

2B Federschuhe 21 Alle 1009 l-.'.m schmieren. Schmier- | Schmier-
Be! besonders staubigen fatt et
Strafen tiglirh

_:; s’&{;rﬁeﬂf;_' 2§ Alle 2000 km schmieren Schmier- [ Motorans!
des Gepichk- fett

- raumdeckrla

i -52__ %me;r- 1) Aalle 2000 km waschen Motorenal r--'l:_n.tnrendl
spirale und f{risch schmiersn

3-3 - Acnslagerdes| 1| Alle 1000 km senmieren SBrhmier- Sc.hrnj;:

Hebels der - ' fett fett
Torsions-
welle ’

66 -
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M',t‘)'gliche Motmstﬁrungﬂcn und Mittel zn ihrer Beseitigung

; . . N . Anzeichen von Stérungen

T U e der S 4 Mt Motar hai ' ,

N taache der Stérung un iLle . achluchte BT b .

- gu Ihter Beselligung - _ ieis‘:unu Motor Motor han ator . Ej“‘ " Motor Mator
friehr - varbraucht kotua iiberhitet Lylinder ke spuingt solt
schlechl, . zuviel Kompr. glch arbeitet kluptt mchi an plonlich

arbeitet un+ | Brennsioll ] nidht : " gus

ol regelmakigl o 1 T

e 1 R B 4 5 & 7 B a

—Mageres Gemlsch — Vergaser W

ﬁ-‘iﬂﬁte en
Fettes Gemlsch — WVaeargaser ein- s

: stullen' . N X e X X i

’ Im Tank ist kein Benzin — : e %

- Benzin nachiitlien )

‘Benzinhahn ist geschloa:.en — B X
1 Hahn aufdrehen B
Luftluch der Benzintankver- - ~ _ ’ '

“ 1 sghraubung ist”verschmutzi — - ' . e 'Y

- reinigen . . : .

-.;.Ben'zinleitung eihes Verygasers ' ' X

.18t yersclhmulﬁ. — durchblasen : .

' Wasser ist im Benzin — neues - . L
A Bcnzir:. wintiillen : ' ) X X
Dle Dilse’ eines Vergasers ist ' % )

sverschmutzy — Dise relnigen . . N

" Yergaser mcht richtlg cingestelit . . s

neu einregulleres X . A ) X X pt
‘Der 'Ahstand zwischen den Un- o \
! fterbrecherkontakten ist nicht R /
mtlg—-abstand ainreguhexcn Yy
,Zundung st micht ru.hlig einge- ) .
L sat *——1 richilg elnstellen iy i X =
Kondensator isL durchgeschlagen b ' ' W ' -
~—|—e auswed]sdn . h L -~ >\

;_Hocbspannungslcltung ‘hat sleh . ‘. o

1 (261854 — -wieder anschliefien N PN oS
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Moghche Motorstorungen und Mittel zu ihrer Besemgung

Anzeichen von Stirungen

N T
Moior hat
quadm der Smrunq und Minui " sehiuchy . : totor
zuibrer Bﬂaelllquug k Lalstung Motor - 4 Motor har Melar B Muer -] Mear
[ziehl verbraucht huina liberhitzi Aylinder Bulor springl Jaisd
schledit, uiial - Kompr. T oskch asbeitat klaph nichi an plbulich
aibeitel no- Brennstolf ’ micht auy
-1 3 4 ‘B ] T a )
.t‘épviel Frun:undung — Ziln- 0 ' 4
. dungswinkel verlcle}nern
!lr '
_-%llndung ist derekt — reparieren X ..
'.rheltet nur eiy Zyllnder e . :
Kolpenrirge siod zerbmchen - e 1 N .
thwechst Iry -~ CL ~
Am:ZYI[ndl-rkopf trilt Gas her- . PRSI Y
" aus:— Zylinderkopibolzen an- g Pl .- )
ziehen od>r Dichtung auswech- L R M
! §gin (S| . k4 .
:‘%ennle sch']eBer; nlr:ht dicht — . y
.Dikatle,  reinjgen und eln- oy _3\ x
: a::hleiten L.
’ olbenrlnge sind éngebmnnk -—- ’ .
£ uswechsein oder Nuten und X PN :
Ringe yon Ulkohlp reinigen
lKolbenringe ader Zylinder slad N hy
s.sfarl -ausgearbeitet — Kolben- > Pt
]. rln_gg_ auswechseln T ’
.étldﬁﬁg vou Olkohle zuf den s W .
: Kolben urd lo den Zylinder- X

; kgpten — shubern
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Bel einem Vergaser 1st das Lech
der Verbindung des Schwim-
W miergehiuses mit der AuBen-
uft vgrstapft —_ ) .
,|das Lm:h sdubern :

iEl m Zusammenbgu ist das Ven-
1lspiel falsch eingestell: —
.leht.ig etnstellen

Zq. filissiges 01 — Ol weehseln’

_'i)'q’!ek_;‘.: d. Gipumpe — Jreparie_ren

An den Zylinderwlinden hefindet

iigteh- belin Anlassen des kalten

'*Motors leein ) ~ durch .die

- Kerzenbdffnung etwas frisches,

|";.ssuberes und warmes Ol ein-
izlien

Motor Ist tberhitzt — 10—15 Min.
I abk.ﬂhlen lassen

Dle Zwlschemaume rwischen
vden “Zylinderrippen und Zyl.-
'-'_k&ptcn- sind stark verschmutzt
L mﬁsscn gesdubert werden

2{1\;1&1 Spiatzindung — Ziindung
: ric‘ntflg elnstellen |

B!ldung von Olkohie an den

- Kerzenisollerungen — relnigen
" und mit denaluriertem Spiritus
. waschen . -

Bilﬂl.fng von Ulkohle am den
KerzEnclektrodcn — sdubern

In ﬂer Isolierung der Kerze sind
stse — Kerze auswechseln

'Vexsm!.em der Kaibenhol;cn,
F¥olben und Plevelbolzen —
'-auswedlse'in

Lu!t zwischen Venl.lla.dmiten
.und ‘den StéGeln  spimmi nicht
i‘ “mehT — neu einstallen

FLTL
i?p.lsqher Gang elngeschallct -
a0l den nichsthleineren Gang
ﬁbergehen

Auqutlrohr \rcrslapit — reinigen

m Watarsshiuse st kein O —

x X
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12,

13..

14,

15,
‘16
17

18.

18"

20.

21.
22.
23.
- 24,

955 f
2&., Glmenge in der Kraftubertragung E! 175 ‘l

Techmsche Charakterzsnk

I. Hauptdaten
Radstand des Motorrades {(unbelastet) 1430 mm-

a
-_—

‘Baodenfretheit 130 mm.

Linge des Motorrades ohne Beiwagen 2230 mm
Breite des Motorrades mit Beiwagen 1850 mm
Héhe (bis zurmn Zindschiiissel) 1000 mm

Gewicht des Motorrades. getankt 370 kg
Héchstgeschwindigkeit 83 km/St.

Inhalt des Benzintanks 221

Benzinverbrauch auf 100 km bei der Fahrt mit
Beiwagen auf ebener asphaltierter Chaussee
mit einer Geschwindigkeit von 50—80 km/St. 71

. Aktionsradius 300 km

- II. Der Motor _

. Motor: Zweizylinder, Viertakter

Behrung: 78 mm

Hub: 78 mm

Hubraum: 746 ccm . _
Kompression: 5,5 - Co . =

‘Kithlung: Liftkithling C T e T
Ventillage: unten. . ..o ° S PR S e
“Héochstleistung bei 4800 Uf'mm 22 PS’ - |
Schmiersystem: kombiniert L

Inhalt des Olbehilters: Z1 - co -
Vergaser: K-37 ) .
Anzahl der Vergaser: 2

II1." Kraftiibertragung

Kupplung: trocken, Zweischeibenkupplung

Getriebe: Zweigang, Vierstufengetriebe "
Kraftiibertragung auf das Hmterrad durch Kardanwelle :
Ubersetzungsverhaltms - —

Gadng Getriebe " Gesamt
N 36 .. i8G5
S 228 7 -1055.

DR 1 3_ cimr 6 ﬂl

n

Olmpnnn m: nnm athar &R 1 s .'"*--'-"-:'*- :




" 1V. Fahrgesteil

27" Rahmen: unzerlegbarer Rohrrahmen
28. Vordergabel: Teleskopgabel mit hydraulischen Stol-
dampiern .
29. Hinterradaufhingung: dmch Federn
30, Rider: auswechselbar
31. Reifengrifle: 3,70 X 19
32, Reifendruck: Vorderrad 1,5 ati
Hinterrad 2.0 atu
Beiwagenrad 1,3 atd
33. Beiwagen: Personenwagentype fiir 1 Person 3

V. Elektroausriistung

34. Ziindunpgssystem: Batterie

35. Batterie; SMT-14 6 Volt 14 Amp./Std.

36. Lichtmaschine: G 11 A § Volt 45 Watt

37: Helaisregler: RR-31 .

38, Verteiler: PM-05

39. Scheinwerfer: FG-0

- 40, Signal: 5-35

. 41; Ricklicht

47, Vordere Ee1wagenlampe
43‘ Hmt.ere Bexwagenlarnpe

Zum Momrrad M 72 gehoren:

E..me Pflege— und BetrlebsaHWE1sung

) . _ Werkzeug _

- 1. Werkzeugtasche ..........v.... .. Teees

2. Schraubenzieher .. L e e e
3. Flachzange ........... e T PRI e
4 Schraubenschlissel 8X10 ... e :

3. Schraubeﬁsdﬁlussei 12X 14
L Schraubenschlussel 14X 17 R
:_‘3 Schraubensch]_usgel 19X 22 g - S e

....................

L LR s

8z Sefiraubenschltissel. 3{;}(&1
Bchrauhenﬂch"lussgl :
fn:}*

[ap it UF 28 =

Si;eckschlussél - 1{1 S 1

s a;
B T e




'Entsprednend der Zubehorl:ste T

_'_}'Z..

11 Stecksehliissel 12X18 . ..viviieierieaiisenee. 1 Stilck
. 12. Steckschliissel 14 mm ....... e " 1 Stilck
13, Kerzenschliissel 22X22 . ............. s 1 Stiick
14. Komfbinationsschltiesel ... ... e P 1 Stdick
TR 153 o o NN R SR 1 Stiick
16, Stecksthlissel ...t cr i e 1 Stitek
17. Luftdruckmesser . ... .t i a e 1 Stiick
18. Montierhebfl ... ... i e, .. 2 Stlick
219, VerbandKasten . ..o i e 1 Stiick’
20. HeifenPUIMIDE . oe et i et it are e eines 1 Stiick
21, Fettspritze ..., v i - e e I Stiick
22. Schliissel zur Einsteliung des Exzenters ung der
|0 - = S U 1 Stiick
23. Hammer mit Stiel ....... e . 1 Stiick
24, Kontaktfeile ............ At e 1 Stiick
25, Fiihllehre 0.1 und 0.5 mm . ... .ot iianivvnvns 1 Stiick
28, Schliissel 11 einseitig ...... e 1 SHick
o Ersatzteile
_ i_Kerzen ,.1’. . : ‘...?Stuek .
2. Reserverad kompl. ....... O PO | Stiick ™
8. KUrze SPIChen ... ..ovss.ive s cvaweeor s 20 Stilek
- 4. Ziindschlitssel .......ooiiueen, ieareeneeieeo.. 2 Stk
5. Schliissel zum Werkzeugkasten . . aenen o1 Stiick
6. lange Speichen ... .. . i i 5 Sticl
- 7. ET-Kasten fiir Lichtmaschine i ... ...ovnienss ... 1 Stilex
8. Zylinderkopfdichtungen - . ....... . .oviiaiiinnns 2 Stiick
" 9, Sicherungskasten [iir Scheinwerfer ........ v... 1 Stiick
10, Tachometerspirale ......c.voevrnnns e 1 Stiick
11, Olabstreifringe ...........ovuo.. PR veva. . 2 Stiick
12. Kompressionsringe . .... ... e veveeiieen 4 Stiick
S 13. Nippel ...... e e e 90 Stilck
_ 14. Benzinschlauch lang .......... .. e Yiees 1 Stiick
- 15; Benzinschlauch KULZ ©vsor cneveertoas s v idnnainas 1 'Stilck
13~ Kupplungs&eal e ARCREIE 1 Stucl;_

st L




