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Met de TwinAir-versies van de 500 maakt Fiat de link

met zijn legendarische voorganger nog duidelijker.

Die had ook twee cilinders en stond indertijd symbool

én garant voor economisch basisvervoer... |

TEKST TONY VERHELLE | FOTO'S SEBASTIEN MAUROY |
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I FIAT 500 TwinAir 85

lon van Genéve de coneept-
car Trepiuno showde, de mo-
derne opvolger van de legen-
darische Cinquecento, waren
. de reacties bijna unaniem
posmef Om financiéle en andere redenen
zou het toch nog tot eind 2007 duren voor-
aleer de productieversie op de marlkt kwam,
en dan nog enkel maar omdat een samen-
werking met Ford het totale kostenplaat-
je met veertig procent naar beneden haal-
de (onder meer doordat in dezelfde Poolse
fabriek waar de 500 wordt geproduceerd,
ook de Ford Ka - in minder grote aantallen
- van de band rolt).

Mede door een slim opgezette marke-
tingstrategie werd het kleine ‘Bolletje’ al
vlug een hype en diende de productie te
worden opgedreven. Vooral vrouwen vie-
len voor deze modieuze Panda-variant,
zeker sinds verleden jaar ook nog eens de
versie met openschuifbaar dak uitkwam
(500C), maar zelfs de viriele macho’s laten
zich al wel eens positief uit over de Abarth-
versies van de 500, echte sportautootjes in
zakformaat. Nu wordt er weer een hoofd-
stuk bijgeschreven aan de 500-saga, met
de komst van een nieuwe, hoogtechnologi-
sche krachtbron, die zowel de nostalgici als
de ecologisch bewuste klanten voor zich zou
moeten winnen.

ALGEMEEN ONTWERP
“) Over het uiterlijk van de 500 is al

veel inkt gevloeid. Laten we het er-
&= bij houden dat zijn lijnenspel van de
hand is van Frank Stephenson, die ook al de
hedendaagse Mini nostalgisch deed ogen.
Technisch gezien heeft de nieuwe 500 ech-
ter nog veel minder gemeen met zijn verre
voorouder dan dat het geval is bij de nieu-
we Mini: terwijl de Cinquecento uit de ja-
ren zestig een piepkleine achterwielaandrij-
ver was, met de motor achterin, is de hui-
dige 500 een ‘klassicke’ voorwielaandrijver

die eigenlijk voor heel wat technische as-
pecten leentjebuur speelt bij zijn veel ge-
wonere Panda-broer. Zo delen 500 en Pan-
da onder meer hun wielbasis (2,30 meter)
en, op 1 centimeter na, hun lengte (3,55 me-
ter), maar het ‘Bolletje’ is wel 4 centimeter
breder en een kleine 10 centimeter minder
hoog. Daarmee is de nieuweling (net als de
Mini trouwens) ook zo'n 60 centimeter lan-
ger, 30 centimeter breder en een kleine 20
centimeter hoger dan de 500 van weleer.

Technisch is het ook al Panda wat de klok
slaat onder het snoezige 500-uiterlijk, met
MecPhersons vooraan, een torsieas achter-
aan en een motorenpalet dat tot nog toe
compleet gelijkliep. Daar komt nu enigs-
zins verandering in, want in het kader van
de downsizing die tegenwoordig haast elke
constructeur doorvoert, ontwikkelden de
Fiat-ingenieurs (bekend om hun motoren-
vernuft) het moderne broertje van de kleine
tweecilinderboxer die vroeger in het kont-
je van de Cinquecento pruttelde. Zo wordt
het motorenpalet al vrij uitgebreid, want de
klassieke viercilinders op benzine van 1,2
en 1,4 liter (69 en 100 pk sterk) en de twee
1.3-turbodiesels (met 75 en 95 pk) blijven
in de aanbieding.

VEILIGHEID

N Toen de 500 drie jaar terug werd
gelanceerd, kon Fiat trots verkon-

B4 digen dat het model als een van de
weinige in het segment vijf sterren haal-
de bij de EuroNCAP-crashtests en sowieso
haast het veiligste kleine stadsautootje was
dat op dat moment te koop was. Daarvoor
rekende de 500 op een passief veiligheids-
aanbod met gordelspanners en spankracht-
begrenzers op de voorstoelen en niet min-
der dan zeven airbags, waarvan één om de
knieén van de bestuurder te beschermen.
Achteraan zijn Isofix-vasthechtingspunten
aan beide zijden standaard. Maar ook Euro-
NCAP is geévolueerd en volgens het nieuwe
classificatiesysteem zou de 500 zijn vijfde

ster niet meer halen. Niet omdat hij zoveel
onveiliger is geworden, maar wel omdat een
elektronische stabiliteitscontrole (ESP) niet
standaard is op alle modellen. Bij de Twin-
Air moet je er bijvoorbeeld 690 euro voor
bijbetalen. Een misplaatste besparing.

STANDAARDUITRUSTING

y Sinds kort telt het 500-gamma geen
drie, maar vier uitrustingsniveaus,
4 afgezien van het feit dat er ook nog
Abarth-versies te koop zijn. Naast de Pop-
basisversie en de twee (even dure) hogere
uitvoeringsniveaus Lounge en Sport is er nu
ook een absoluut (en zeer opvallend) top-
uitrustingsniveau dat By Diesel werd ge- |
noemd, niet naar de brandstof die de
aandrijving moet verzorgen, maar
doordat die uitvoering in samen-
werking met het bekende mode-
merk is ontstaan. Het basismo-
del heeft naast de al genoemde
veiligheidsvoorzieningen ook
een centrale vergrendeling
met afstandsbediening, elek-
trisch bedienbare buitenspie-
gels en ruiten en een radio-cd-
speler, terwijl ook de achterbank
(lichtjes voorgevormd naar twee
zitplaatsen, de 500 is een vierzit-
ter) eenleuning heeft die in twee ge-
lijke delen geheel of gedeeltehjkneerg
klapt kan worden.

Zowel de Lounge als de Sport is 2 040
euro duurder. Daarvoor biedt de Lounge
een manuele airco, een hoogteregeling voor
de bestuurdersstoel (die eerder de hellings-
hoek van de zitting dan effectief de hoog-
te regelt), verwarmbare buitenspiegels, een
lederen, multifunctioneel stuurwiel, licht-
metalen velgen van vijftien duim met iets
bredere banden, een chroompalkket en een
(vast) panoramisch dak. Dat transparante
dak heb je niet in de Sport-versie, net zomin
als de chroomkit, maar dan krijg je wel don-
kerder getinte ruiten achteraan, een sport- |
kit (interieur, grotere dakspoiler, andere
uitlaat) en specifieke velgen. Beide versies
hebben ook het Blue&Me-systeem, dat een
Bluetooth-interface met spraakherkenning
en een USB-poort omvat.

Het duurste uitrustingsniveau (nog eens
1.900 euro meer) is de By Diesel (verkrijg-
baar met alle vijf motoren), die in samen-
werking met het kledingmerk Diesel werd

uitgewerkt en vrij opvallend oogt: specia- ==

le lichtmetalen zestienduimvelgen, het fa-
meuze Diesel-logo duidelijk aanwezig op
de achterpartij, het chroom dat een mat-
te satijnglans krijgt, een interieur in jeans-
stof met gele stiksels, een dashboard in sa-
tijnchroom, het bekende Mohikaan-logo op
de versnellingspookknop, enzovoort. Voor
liethebbers.
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OOK AL IS HET MOTORT]E NOG GEEN 0.9
LITER GROOT, DANKZI] DE DRUKVOEDING
HEEFT HET AARDIG WAT VERMOGEN.
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Basisprijs €13170 A Meeslepend motortje ~ ESP niet standaard ‘

Gemiddeld testverbruik 6,71/100km A Esthetisch geslaagde remake ™ Dorstighbij sportieve rijstijl

Normverbruik mix 4,11/100km 2 Bescheiden dorst bij ecorijstijl » Rijhouding kan beter

COz-uitstoot 95g/km A Interessante prijs dankzij overheidspremie w Zicht schuin voor- en achteruit |
0-100 km/h 1155 2 Verhouding buitenmaten-binnenafmetingen ~ Onhandige bergvakken |
* 1000 m vanuitstilstand 3345 A Passieve veiligheid ¥ Geen geheugenfunctie voorstoelen ;
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TWEE-IN-EEN | Niet bevorderlijk voor de
leesbaarheid: snelheidsmeter en toeren-
tellerzijn in één wijzerplaat ondergebracht

BEPERKT COMFORT | Voorin zit je vrij ruim,
De stoelen zijn echter aan de harde kant,

en bovendien zit je er meer 'op’ dan ‘in’.
4

SPRARTOETS | Door op de Eco-knop op het
dashboard te drukken wordt de motor

§

S
VIERZITTER | Achterin is plaats voor twee EENT]E TE WEINIG? | De TwinAir is gekoppeld
volwassenen... als de voorste inzittenden aan een aangename vijfversnellingsbak, al
bereid zijn water bij de wijn te doen. had een zesde zeker geen kwaad gekund.
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NIET PERFECT | Alle knoppen staan logisch
opgesteld, maar de rijhouding schiet
tekort, terwijl ook bergvakken schaars zijn.

OPTIES

§ De hype rond de 500 heeft onge-
twijfeld ook te maken met de mo-
4 gelijkheden waarmee je hem kunt
personaliseren. Dat is uitgemond in de hier-
boven vermelde By Diesel-versie, maar ook
de mindere dure modellen kun je krijgen in
een hele waslijst pasteltinten, metaalglans-
lakken en dergelijke, terwijl je zeker de stic-
kers, stripings en prints niet uit het oog mag
verliezen, waarmee je voor relatief weinig
geld een hoogst persoonlijk 500’tje bestelt.
Als je hem dan buiten moet stallen en hem
toch wel iets van bescherming wilt bieden,
kun je zelfs een hoes krijgen met daarop het
levensgrote beeld van zijn voorganger van
weleer. Twee voor de prijs van één... Andere
opties zijn een leren bekleding, een automa-
tische airco, een navigatiesysteem dat in sa-
menwerking met TomTom werd ontwikkeld
en mooi in het dashboard kan worden ge-
integreerd, een parkeerhulp, een open dak,
een zelfdimmende binnenspiegel, xenon-
licht, een beter audiosysteem, enzovoort,

ERGONOMIE

y Het dashboard van de 500 vertoont
| geen overvloed aan knopjes en de
| meeste bedieningsknoppen staan
logisch en binnen handbereik opgesteld,
maar van de ene grote wijzerplaat met om
elkaar draaiende naalden voor snelheidsme-
ter en toerenteller blijven we geen voorstan-
der. Het is te onduidelijk en werkt soms ver-
warrend. Al even erg is het feit dat het stuur-
wiel niet in de diepte verstelbaar is (daar
heb je de Panda-invloed weer), wat eigen-
lijk voor deze tijd niet meer kan omdat het
mensen die qua lengte niet tot de middel-
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maat behoren, verplicht om een vrij onna-
tuurlijke rijhouding aan te nemen. Het zijn
heus niet allemaal kleine Ttaliaantjes die ge-
interesseerd zijn in de 500, en onze maat-
schappij telt zelfs al heel wat grotere vrou-
wen. We zijn ook al niet echt opgezet met
het gebrek aan of de slecht opgestelde of be-
hoorlijk onpraktische bergvakken.

KOETSWERK

~—=y Het koetswerk is duidelijk een van
de aantrekkingspolen van de 500.
| De Fiat-ingenieurs zijn er zelfs in
geslaagd om de bolle vorm te verzoenen met
- gezien de afmetingen - aardig wat bin-
nenruimte. De twee grote deuren maken
een makkelijke instap mogelijk en voorin
kan haast iedereen vrij ruim zitten, hoewel
de breedte iets beperkter is. Nog meer ver-
bazing wekt het feit dat, mits de voorste pas-
sagiers enige goede wil aan de dag leggen,
ook achterin twee volwassenen meekunnen
zonder dat ze zich helemaal bij elkaar hoe-
ven te vouwen. We hebben het, onder meer
in de Mini, al anders meegemaakt...
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TWEE-IN-LIJN | Net zoals vroeger ligt onder
de kap van deze 500 een tweecilinder, zij
het dit keer niet meer in boxerlay-out.

De instap naar die achterste plaatsen
heeft met iets meer hindernissen te kam-
pen, niet omdat de deuren niet breed ge-
noeg zijn, maar omdat Fiat vergeten is (of
het niet de moeite waard vond) om een ge-
heugen te installeren op de naar voor klap-
pende en schuivende voorstoelen, met tel-
kens weer een boel gehannes tot gevolg. De
kwaliteit van de stoelen kan trouwens beter:
ze geven te weinig zijdelingse steun vooraan
en achteraan zijn ze te recht opgesteld. Je zit
er ook meer ‘op’ dan ‘in’

S= STANDAARD

Om je heen kijken in het verkeer in een
500 is ook al geen sinecure. Het ‘Bolletje’
heft namelijk dikke dakstijlen, zowel voor-
als achteraan, die het zicht duidelijk be-
moeilijken. Daartegenover staat dat een
kofferruimte van 185 liter minimaal een
aardige prestatie is voor zo'n lilliputter, ze-
ker omdat je ook nog de achterbankleuning
(in twee gelijke delen) geheel of gedeeltelijk
kunt neerklappen.

MOTOR

y Uiteraard is het koninginnenstuk
van deze TwinAir-versie zijn nieu-
4 we, kleine maar gesofisticeerde
krachtbron. Het gaat hier, net als vroeger,
om een tweecilinder, maar dan wel in lijn
en niet meer in boxeropstelling. Om de tril-
lingen en resonanties van zo'n ‘motorfiets-
krachtbron’ tegen te gaan werd een grote
balansas gemonteerd. Zijn verfijning dankt
deze motor ook aan het MultiAir-systeem,
waarbij een elekirohydraulisch verstelbare
inlaatnokkenas een smoorklep overbodig
maakt: het aparte en gerichte openen van

— =NIET BES(HIKBAAR OF NIETVAN TOEPASSING .
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NMieuwe Wagens op AutoGids.be.
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=== DE 500 STUURT LICHT EN NAUWKEURIG EN IS MEDE DOOR

ZIJN NOGAL KLEINE DRAAICIRKEL WENDEAAR IN DE STAD,

dekleppen zelf bepaalt of er meer of minder
lucht wordt aangezogen, wat een betere re-
geling met zich mee brengt. Het kleine mo-
tortje met rechtstreekse benzine-inspuiting
van nog geen 0,9 liter wordt binnenkort ge-
leverd in atmosferische versie (65 pk sterk),
maar ook voorzien van de jongste turbo-
technologie, waardoor hij zowel 85 als een
verbazingwekkende 105 pk kan leveren.

De eerste van die drie uitvoeringen die
op de markt komt (en dus onder de motor-
kap van onze testwagen stak), is de 85 pk-
versie. Niet alleen is deze kleine krachibron
Kleiner (hij is een kwart korter) en lichter
(tien procent) dan een kleine viercilinder
met hetzelfde vermogen, hij biedt ook een
kwart meer vermogen dan de 1.2-viercilin-
der in dezelfde 500 en verbruikt tot twintig
procent minder. Het is in elk geval interes-
sant dat deze motor in de 500 volgens de
bekende EU-normen slechts 95 g/km CO2
uitstoot gekoppeld aan de handgeschakel-
de vijfversnellingsbak en 92 g/km voor de
versie met gerobotiseerde bak.

Daarbij dient wel te worden verteld dat
deze cijfers opgetekend worden in Eco-
mode (inschakelbaar via een drukknop),
waarbij je een op een zo laag mogelijk ver-
bruik afgeregelde krachtbron krijgt die vrij
amechtig reageert en waarvan het koppel
tot twee derde van de normale maximum-
output is gereduceerd. Standaard is dit mo-
del ook voorzien van een stop-startsysteem.
Het motortje zou ook bij uitstek geschikt
zijn om ecologisch vriendelijker brandstof-
fen te consumeren zoals gas (methaan on-
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der meer) en om gecombineerd te worden
in hybride opstellingen.

OVERBRENGING
Standaard wordt deze TwinAir ge-
koppeld aan een handgeschakelde

4 vijfversnellingsbak, als optie kan hij
ook besteld worden met de gerobotiseerde
bak Dualogic, waarmee het verbruik nog
iets beter zou moeten zijn. Ons testexem-
plaar was voorzien van de gewone vijfbak,
die zich zacht laat bedienen, maar toch vra-
gen we ons af of het niet beter zou zijn hier
de zeshak (nu enkel te krijgen in combina-
tie met de 1.4 16V) aan te bieden, voor een
nog betere spreiding en zodoende een bete-
re aanpassing aan de kleine krachtbron.

ONDERSTEL

De 500 is net als de Panda voorzien
| van een tandheugel met elektrische
' bekrachtiging. In tegenstelling tot
die Panda is dat hier wel een meevaller: de
500 stuurt vrij licht en toch nauwkeurig
en is mede door zijn nogal kleine draaicir-
kel handelbaar in de stad. In de Eco-stand
wordt het stuur nog iets lichter (zogenaam-
de City-stand). Qua remmen wordt een be-
roep gedaan op geventileerde schijven van
240 millimeter diameter voor de voorwielen
en 180 millimeter grote trommelremmen
voor de achterwielen. ABS is uiteraard stan-
daard en de stoppers werken naar behoren,
zonder bijzonder hoge ogen te gooien.

Het onderstel is van de Panda overgeno-
men, met vooraan McPhersons met drie-

hoeken onderaan en een torsieas met gein-
tegeerde antirolstang achteraan. Zodra je
voor de duurdere uitrustingsversies kiest,
heb je recht op vijftienduimwielen (tegen
veertien duim standaard) met iets bredere
banden (185 tegen 175) met een lager pro-
fiel (55 tegen 65).

PRESTATIES
\ Ock al is het motortje nog geen 0,9

liter groot, dankzij de drukvoeding
J heeft het aardig wat vermogen en
volgens Fiat zet de TwinAir 85 dan ook ver-
bazingwekkende prestaties neer: een top
van 173 km/h en een optrektijd naar 100
km/h in 11 seconden. We haalden die cij-
fers met ons nog jonge testexemplaar net
niet (172 km/h en 11,5 seconden), maar de
prestaties blijven indrukwekkend, daarbij
geholpen door de soepelheid en de vinnig-
heid van het kleine motortje dat gretig in
de toeren klimt - al gaat bij 6.000 o/m het
licht wel uit.

In de Eco-modus (met verminderd kop-
pel en een andere vermogenskromme) lijkt
het alsof het autootje als door een grote elas-
tiek wordt tegengehouden en verdwijnt alle
enthousiasme ten voordele van een (veel) la-
ger verbruik. Het geronk van deze tweecilin-
der is eerder pittig sympathiek dan irritant
en als je op de snelweg rijdt (waar de Twin-
Air zonder verpinken een goede 130 aan-
houdt), hoor je enkel maar een ver gezoem
en zijn er, dankzij de balansas, weinig tril-
lingen. Om vlot te hernemen schalkel je best
wel even terug, maar dat gaat makkelijk.

eneinde de auteursrechten op de geleverde inhoud te respecteren, herrinneren wij u aan artikel 7 van onze algemene voorwaarden over gebruik buiten de gewone consultatie.



MOTOR
Motortype
Brandstof
Opstelling
Gilinderinhoud (cc)
Boring xslag (mm)

Compressieverhouding
Maximumvermogen (pk/kW bij o/m)
Maximumkoppet (Nm bij o/m)
Materiaal blok/cifinderkop
Aantal kleppen
Klepaandrijving
Nokkenasaandrijving
Klephediening
Variabele kie]itiming
Variabele kleplifthuégte
Variabele klepliftduur
Voeding
Drukvoeding
Koeling inlaatlucht
Uitlaatgasreiniging
NORMGEGEVENS
Verbruik stad/buiten/mix (1/100 km)
€0z-uitstoot (g/km)
Uitstootnorm
OVERBRENGING
Aandrijving
Versnellingsbak
Brugverhouding
Bakverhoudingen (snetheid bij 1000 o/m)

19

2e

30

4¢

Sﬂ
Toerental in hoogste versnelling

bij 70/90/120 km/h (o/m)
Sperdifferentieel
ONDERSTEL
Ondersteltype

Koetswerktype

Ophanging V

Ophanging A

Remmen V (@/dikte in mm)
Remmen A (8/dikte in mm)
Stuurinrichting

Stuurbekrachtiging
Aantal stuuromwentelingen

Draaicirkel tussen muren/stoepen (m) 9,67’9,2
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PRESTATIES

0,32/nlet
meegedeeld

TESTOMSTANDIGHEDEN
2-cilinderin lijn Testperiode
benzine 95 ~ Begintellerstand (km)
dwars_vm;rin Testafstand (km) -
s PRESTATIEFACTOREN
80,5x 86,0 Specifiek vermogen (pl/1)
10,0:1 i Specifiek kappel ‘:Nl-'n.“!)-
85/63 b 5500 i Stroomlijn (C/SCX)
145bij1900 R

lichtmataal/lichtmetaal Verhouding gewicht/vermogen (kg/pk)

8 Gewichtsverdeling V/A (%)

2 bovenliggende nokkenassen Banden testauto V/A

ketting - i

stoters MEETGEGEVENS

_op deinlat Topsnelheid

o_p deinlaat absoluut (km/h)

op deinlaat in tussenversnellingen (km/h)
directe injectie via common rail Acceleraties (sJ- '

1 variabele turbo 0-60 km/h

Tucht-luchtwisselaar 0-100 km/h

drie_w;ql;atal_ys_amr 0-160 km/h

0-200km/h
4913,7/41 400 m vanuit stilstand (snelheid)
s 1000 m vanuit stilstand (snefheid)
fuo5 “ Hernemingen (s)
30-60 k/h (in 2¢/3%/4¢)

op de voorwielen 60-90 km/h (in 4%/5¢/6°)
manuele 5-bak 90-120 km/h (in 4¢/5¢/6°)

3,867:1 400 m vanaf 40 km/h in 4°/5¢/6*

K 1000 m vanaf 40 km/h in 4%/5%/6*

4,00:1 ( 6,8 km/h) Testverbruik

21681 (130km/)
1,345:1 (20,8 km/h)
0,974:1(28,8 km/h)

0,788:17(35,2 kE/hJ

min/max/gemiddeld (/100 km)
rijbereik (km)

1657

1-11/10/2010
1650
1500

971

10,6
niet meegedeeld

Michelin Energy
185/55R 15 82H

172 bij 5970 o/m

41!787:’125,"172

50
15
345

18,2(122,6 km/h)
33,4 (154,0 km/h)

34/49/89
7,296/
84123/~
18,6222/
30,5404/~

4,4/9,6/6,7
+520

5 Bl MATEN EN GEWICHTEN

2000/2560/3410 Lengte/Breedte/Haogte (mm)

- Wielbasis/Spoorbreedte V/A (mm)
Standaardbanden

zelfdragend koetswerk van verzinkt Reservewiel

staal

kl;irg staasauiu, 3 deuren, Interieurbreedte V/A (mm)

_4 plaatsen Hoofdruimte V/A (mm)

McPherson-veerpoten, driehoeken Beenruimte A min/max (mm)

onderaan, antirolstang Laadvolume (dm?)

torsieas, geintegreerde a-nt_lrot;ta_ng Rijllaar gewicht (kg)

Totaal toegelaten gewicht (kg)

geventileerde schijven

Sleepvermogen geremd/angeremd (kg)
(240/niet meegedeeld) = e -

. R Inhoud brandstoftank {I)
trommels (180/niet meegedeeld)

elektrisch 185-550 dm?

3546/1627/1488
2300/1415/1410
175/65R 14

— (herstelkit,
thuiskomertje: Q)
1370/1345
10057910
115/310
185-550

900

niet meegedeeld
440

35

|

Basisprijs (€) 13170 (Pop)
Basisprijs testauto (€) 15.210 (Lounge)
Totaalprijs gemonteerde opties (€) 1.000

ANDERE UITRUSTINGSVERSIES (€)
Sport 15.210

By Diesel 17._110 =
SPECIFIEKE PACKS EN OPTIES (€)

Audiosysteem (6 luidsprekers -+ 400

subwoofer)

SUPPLEMENTEN (€)

Gerobotiseerde v:frsngliingshak 1000 -
500C 3.000

BELASTING & VERZEKERING (€)

Belasting op inverkeerstelling BIV 61,50
Jaarlijlse verkeershelasting 893
Jaarlijkse verzekeringspremie BA +620

'MAANDELIJKSE LEASEKOSTEN (€)

Full lease 5 jaar/75.000 km +360

Renting 5 jaar 390

Maandelijkse C02-bijdrage 22,95

Fiscale aftrekbaarheid (%) 90

WAARBORG

Onderdelen en werkuren 2 jaar zonder
kilometerbeperking
{uitbreidbaar)

Lakfouten/Roestschade 3 jaar/8 jaar

Mobiliteitsgarantie 2jaar, 24 uur op 24

ONDERHOUD

Onderhoudsinterval volgens indicator
(max. om de 30.000
km)

Aantal servicepunten t‘l4d

1488 mm
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Teneinde de auteursrechten op de geleverde inhoud te respecteren, herrinneren wij u aan artikel 7 van onze algemene voorwaarden over gebruik buiten de gewone consultatie.
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RI GEDRAG

MOTOR 1 4 8§ 12 15 20

oy T

Soepelheid

Schakelgemak

HIIHIIIIHIIMIII
Schakelgedrag LERNRRNRNRRRHN
Sprerdms ﬂ iﬂ | i !ﬂ_l | !l_[ﬂﬂ _
F— IIIMIIMIIIIMIID
Stuurgedrag LHHTELETTH
Draaicirlel “"!"““""
TOTAAL 154/200

VEILIG!-IEID

Kracht CLTEELELEEL LT Bl
vithoudingsvermogen | [ [{ ARRRRRND |

Geleidelijicheid

IIIIIIIIIIIIIIII
ACTIEVE VEILIGHEID

Weggedraginrechteljn ilﬂllllll!lﬁlll
Weggedrag in bochten “"”I"“H

Trekiacht (HTHTTTTH
Grip HHLTHTHTH T
Verlichting Illmlmlll |
'PASSIEVE VEILIGHEID 1.2
Frontaal ﬂlﬂlllﬂmlllllillﬂ
Zijdelings AERRRNNRRRRRRRRNR
TOTAAL 150/200

BRI

I 14 8 2 B

Ophanging HHnmn
Geluiddemping I
Rijhouding “”“"“

Ergonomie LR
ZITCOMFORT _

Voorstoelen HIHIIIIIIEHI. :
Achterbank/-stoelen "I!““"In
Zitrimte v LT
Zitruimte A Ellmlllllﬂl
KI.[HHRTEGMFGWI .
Verwarming/Airco Hlilllllllﬁli!i
Verluchting RN
roran.  138/200

Het pittige tweecilindertje met turbo is een
meevaller op alle vlakken: voldoende krach-
tig, opvallend soepel en erg pittig. Bovendien
maakt hij een sympathiek bromgeluid dat zel-
den storend werkt. De vijfbak schakelt zacht,
maar een zesbak zou misschien toch nog be-
ter bij deze motor passen - of je kiest voor de
optionele gerobotiseerde bak. Het elektri-
sche stuur is licht en nauwkeurig genoeg en
de draaicirkel valt mee voor de handelbaar-
heidin destad.

FUNCTIONALITEIT

NERK 1 4 &

I
Instap A m""!“““ .
EIIIII!I!I,

Zicht rondom

praknsmeasperten II!I[IIIIIIIIII
standaarduitrusting [ L RN ARRRRNANY
fverking lﬂlﬂiﬁllﬂmllilﬂl
'KOFFER

Toegankelijkheid Illlllllllillll

Inhoud LT
Praktische aspecten """"“""
UL

Moduleerbaarheid

TOTAAL

De geventileerde schijven vooraan en de
trommels achteraan zijn krachtig genoeg om
ditautootje af teremmen, maar datis hetdan
ook. ABS en noodremhulp zijn standaard, ESP
isdat nieten datis ergjammer, wantzowel de
rechtuitstabiliteit bij zijwind als het bochten-
gedrag op de limiet lzat jetwat te wensen
over. Over de trekkracht en grip hebben we
geen klagen. De normale verlichting is wat
flauwtjes, maar er is xenonlicht tegen bijbe-

2 B W

136/200

taling. De passieve veiligheid is verzorgd.

BUDGE_:I‘

Stadsverkeer LU
secundairewegen  [ENENRARRNRNNRNT
Snelwegen LT B
Riberek I!I][IHIIIHHIIII
'SERVICE , Ry
Onderhoud T
Garantie HIMMI!III!
PRYzEN
Prifs basisversie IBIIIIHIIHIEIMW
Prij testauto LT
Optietarieven LT T
Inruilwaarde ERRRERRRAUNRNRANE
TOTAAL 148/2°00

1 4 8 13 1 A

Het rijcomfort wordt nadelig beinvloed door
de wat stugge en tegelijkertijd onvoldoende
gedempte ophanging en stoelen waar je eer-
derbovenopzit. Het stuuris enkel verstelbaar
inde hoogte endatis niet goed voorderijhou-
ding. Plaats is er wel in dit lilliputtertje, ook
achterin, en de geluiddemping is redelijk ver-
zorgd, tenzijjeallergisch bentaan het tweeci-
lindergepruttel bij lage toeren. De airco werkt
goed, de verluchting zou wat meerdebiet mo-
gen hebben.

zeer zwak
i 1] 1-4PUNTEN

zwak o
HHTHT '
middelmatig

goed

HHTHTH T
zeer goed

E!IIEIEIIHIHIHIIIII 17-20 PUNTEN

5-8PUNTEN
9-12 PUNTEN

13-16 PUNTEN

Instappen gaat voorin erg goed dankzij de
brede deuren, maar achterin vergt het heel
wat meeroefening, temeerdaarde voorstoe-
len niet van een terugkeergeheugen voor-
zien zijn. Het zicht rondom wordt gehinderd
door de dikke stijlen voor-en achteraan. Stan-
daarduitrusting en afwerking zijn meer dan
behaorlijk, qua opbergvakken kan het beter.
Het koffertje is goed toegankelijk en nog vrij
ruim voor de afmetingen, met een neerklap-
bare rugleuning op de koop toe.
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Het verbruik is afhankelijk van het gebruik:
met een ei onder je voet blijf je onder de 4,5
17100 km, ben je wat enthousiaster, dan mag
je op 7 liter rekenen en dat is vrij veel, Om de
30.000 kilometer (maximaal) moet je op on-
derhoud; de algemene waarborg is maar ma-
gertjes, maar kan tegen betaling uitgebreid
worden. De TwinAir is niet goedkoop, maar
wordt een pak minder duur (voorlopig) door
de overheidspremie van vijftien procent. Zo

wordt hij toch nog eenaanrader.

totaalscore
726/1000

Onze quoteringen beoordelen hoe eenmodel zich
verhoudt totzijn rivalen binnen zijn categorie.
Het heeftdus geen zin om de cijfers te vergelijken
van twee auto’s uit verschillende categorieén.

Teneinde de auteursrechten op de geleverde inhoud te respecteren, herrinneren wij u aan artikel 7 van onze algemene voorwaarden over gebruik buiten de gewone consultatie.



VERBRUIK

~~8 Op verbruiksvlak heeft de TwinAir
een al even gespleten persoonlijk-
4 heid. Maak je volop gebruik van
zijn levensvreugde, dan mag je zeker op
meer dan 7 liter gemiddeld rekenen, een he-
melsbrede kloof met de beloofde 4,1 van de
Euronorm. Pas je je rijstijl aan, schakel je de
Eco-modus in en laat je je in je schakelover-
gangen leiden door de aanbevelingen (waar-
bij je soms a priori bang bent dat de tweepit-
ter het niet gaat redden, maar hij trekt alles
perfect), dan ben je nog net geen hindernis
in het verkeer, maar echt vooruitgaan doe
je ook niet meer. Het resultaat is dan echter
wel sprekend lager: 4,41/100 km, niet zo ver
van de beloofde cijfers. Je kunt deze Jekyll
en Hyde dus op twee manieren rijden, met
een aangepast verbruik als gevolg. Met de
kleine 35-litertank moet je zelfs bij ons ge-
middelde verbruik van 6,71/100 km over de
hele 1.500 kilometer lange test toch slechts
om de 500 kilometer naar de pomp.

) Hetveercomfort is al bij al redelijk,
maar door de korte wielbasis wint
== deze 500 toch geen prijzen op dat
vlak, mede doordat je meer ‘op’ dan ‘in’ de
iets te harde stoelen zit. Het geluid is vrij
goed gedempt en als je de kleine tweecilin-
der al hoort pruttelen, dan klinkt dat eer-
der sympathiek dan onaangenaam. In de
Lounge heb je een manuele airco die be-
hoorlijk werkt; de verluchting kan wel be-
ter, zodat je bij vochtig weer al snel naar de
droge lucht van de airco moet grijpen om de
ruiten min of meer wasemvrij te houden.
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FIAT 500 TwinAir 85

HEﬁI.lGG]NG

~—=3 Gelukkig is aan het onderstel van
de 500 toch enigszins gesleuteld

& 4 enisde verwantschap met de Pan-

da op het vlak van de wegligging ver te zoe-
ken. Niettemin leiden de bolle vorm en de
korte wielbasis ertoe dat de rechtuitstabili-
teit danig beinvloed kan worden door felle
zijwind of door langsgroeven. In de bochten
merk je dan weer dat er tegenover de ande-
re 500-uitvoeringen minder gewicht op de
vooras rust, wat deze kleine auto minder on-
derstuurd doet reageren...

Maar dat maakt de achterzijde ook lich-
ter, zodat je bij hogere bochtsnelheden of
bruuske uitwijkmanoeuvres toch bij de pin-
ken moet zijn. Een ESP is dan ook een aan-
rader, voor meer gemoedsrust in alle om-
standigheden (ook als je je aandacht er niet
helemaal bij hebt). Qua trekkracht en grip
ondervonden we geen problemen, maar
doordat het motortje in alle andere omstan-
digheden zo soepel is, vergeet je bij het weg-
rijden soms voldoende gas te geven om een
vlotte start te waarborgen. Een dotje mag
dan wel...

MEEVALLER | Met zijn inhoud van 185 liter is
de koffer van de 500 niet eens zo klein.
Bovendien is de achterbank neerklapbaar.

dere 500 loopt gelijk en schrijft voor
4 dat je toch minstens om de 30.000
kilometer naar de garage moet. In ieder ge-
val word je aan dit voor de meeste mensen
niet zo vaak voorkomend gebeuren herin-
nerd door een intervalindicator. Wat de al-
gemene waarborg betreft, houdt Fiat het bij
het Europees verplichte minimum van twee
jaar, maar je kunt tegen betaling (500 euro)
die termijn wel uitbreiden tot vijf jaar.

= De Fiat 500 TwinAir 85 is zon-
der twijfel de leulkste versie tot
. nog toe van dit enltautootje. Hij

rijdt vinnig en toch soepel, kan viot mee
met het verkeer, is handig en biedt bin-
nen zijn beperkte buitenafmetingen toch
plaatsvoor vier personen en iet of wat ba-
gage. Bovendien ziet de 500 er erg leuk
uit. Wil je echter het door de construc-
teur beloofde lage brandstofverbruik ha-
len, dan moet je je enthousiasme danig
temperen en met een ei onder de voet rij-
den in Eco-modus. De TwinAir is ook niet
echt goedkoop (hij kost nauwelijks min-
der dan de 1.4 16V van 100 pk, die wél
ESP standaard heeft), maar Fiat past
hier een al van andere constructeurs be-
kende true toe: het merk laat die meer-
prijs door de overheid betalen, aangezien
je ook voor deze benzineversie de vijflien
procent overheidspremie krijgt, wat de
uiteindelijke basisprijs op 11.195 euro
brengt, zodat de TwinAir plots de minst
dure 500 wordt op de markt... |

Teneinde de auteursrechten op de geleverde inhoud te respecteren, herrinneren wij u aan artikel 7 van onze algemene voorwaarden over gebruik buiten de gewone consultatie.



