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168,547 FIAT DOBLO BELGIUM

' ' epmg als bestelwagen moet de nieuwe
er ook gezinnen

0 ﬂelq@?ld neemt hij

P

en gezinseenvolumer bou-

wen op basis van een be-

stelwagen is helemaal geen

nieuw fenomeen bij de Eu-

ropese constructeurs. Lich-

te bedrijfsvoertuigen zijn
bij uitstek geknipt om te schipperen met
de voorschriften qua formaat en beschik-
baar volume. Wetende dat het verre van
onoverkomelijk is om de binnenruimte
aan te passen aan het vervoer van per-
sonen in plaats van goederen, ziet Fiat
daar dan ook net als de andere merken
een goede manier in om zijn gamma uit
te breiden en tegelijk de ontwikkelings-
en productiekosten te beperken.

De brave huisvader van zijn kant kan
hier ook zijn voordeel mee doen. Voor
een relatief beperkt budget (dat vaak la-
ger is dan dat van een zogenaamd ‘tradi-
tionele’ eenvolumer) krijgt hij heel wat
ruimte ter beschikking voor de inzitten-
den en hun bagage, met daarbovenop een
moduleerbaarheid die misschien wat ba-
sic is, maar wel functioneel. Anderzijds
moet hij wel wat toegevingen doen op het
vlak van weggedrag, comfort, look of uit-
rusting. Fiat beweert echter dat het aan
deze punten bijzondere aandacht heeft
besteed. Interessant...

AI.GEMEEN ONTWERP

8 Gezien de komst van de ‘kleine’
' Qubo (die in zijn bestelwagen-
I versie nog steeds Fiorino heet)
en het verdwijnen van de Multipla heeft
Fiat ervoor gekozen om het formaat van
de Doblo te vergroten. Met zijn lengte
= S van 4,39 meter en zijn breedte van 1,83
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meter (met ingeklapte buitenspiegels) is de
nieuweling 13,5 centimeter langer en 11,2
centimeter breder dan zijn voorganger. Bo-
vendien werd het model ook 2,5 centimeter
hoger. Met die groei volgt de nieuwe Doblo
het voorbeeld van de Citroén Berlingo, Peu-
geot Partner of Renault Kangoo.

Technisch gezien rust de Doblo op een
nieuw platform en kreeg hij een 17 centi-
meter langere wielbasis. Vooraan worden de
wielgeleiding en -ophanging nog altijd ver-
zekerd door McPherson-elementen. Achter-
aan werd de torsieas echter vervangen door
een nieuw en beter onathankelijk systeem
met twee armen per wiel (Bi-Link).

Bij de lancering zijn vier krachtbronnen
verkrijgbaar. Naast de 1.6 MJET die hier
aan bod komt, en waarvan wordt verwacht
dat hij de bestseller nit het gamma zal wor-
den, vinden we aan dieselzijde nog een 1.3
MJET van 90 pk en een 2.0 MJET van 135
pk. Om het milieu wat te sparen zijn die al-
lemaal standaard gekoppeld aan een parti-
kelfilter en aan een stop-startsysteem dat de
motor automatisch stillegt als de auto stil-
staat. Benzineliefhebbers kunnen enkel te-
recht bij de kleine atmosferische 1.4-acht-
klepper van 95 pk.

VEILIGHEID

= Geheel in lijn met het gezinsgerich-
2/ te karakter van de Doblo heeft Fiat

¥ de nadruk gelegd op veiligheid. Alle
versies hebben dan ook sowieso recht op
twee paar airbags in het interieur (frontaal

en lateraal voorin), evenals op een elektro-
nische stabiliteitscontrole. De concurrentie
houdt het gewoonlijk bij enkel frontale air-
bags en reserveert de zijdelingse exempla-
ren en het ESP voor de hoogste afwerkings-
niveaus of zet ze zelfs op de optielijst.

Tegen een meerprijs van 100 euro kan
de Doblo ook worden uitgerust met actieve
voorste hoofdsteunen. Die anticiperen op
de achterwaartse beweging die het hoofd
maakt bij een aanrijding van achteren, en
voorkomen zo zweepslagletsels aan de nek.
Uiteindelijk is het enige dat we kunnen be-
treuren, dat de Doblo nog altijd niet kan re-
kenen op gordijnairbags, een nochtans re-
latief eenvoudig systeem dat erg geruststel-
lend is voor gezinnen met kinderen.

STANDAARDUITRUSTING

==y Hetgammaisopgebouwd rond drie
L1 afwerkingsniveaus. Het eerste, dat

=4 Active heet, is de budgetversie met
een minimum aan uitrusting, maar is en-
kel verkrijgbaar met de 1.4 op benzine en
de 1.3 MJET. De Dynamic-versie is bijge-
volg de instapversie bij de 1.6 MJET (19.690
euro). Voor die prijs heb je recht op een ra-
dio-ed-speler, elektrisch bedienbare voor-
ste zijruiten, centrale vergrendeling met af-
standsbediening en elektrisch verstelbare
en verwarmbare buitenspiegels. Aan de bui-
tenkant zijn de bumpers gespoten in koets-
werkkleur en voorzien van mistlichten, ter-
wijl de metalen velgen van 16 duim worden
afgedekt met wieldeksels.

TECHNISCH GEZIEN RUST DE DOBLO OP

EEN 17 CENTIMETER LANGERE WIELBASIS.

EN KREEG HIJ

Voor 1.240 euro meer is de versie Emo-
tion wellicht geen slechte zaak, want die
biedt de volgende zaken extra: een manu-
ele airco, een hoogte- en lendensteunrege-
ling voor de bestuurdersstoel, elektrisch be-
dienbare achterste zijruiten, een met leder
bekleed stuurwiel en dito versnellingspook-
knop, een snelheidsregelaar, de Bluetooth-
interface Blue&Me en een hard in plaats van
een soepel bagagescherm. Qua stijl heeft de
Emotion ook recht op lichtmetalen zestien-
duimers en op gelakte buitenspiegels.

OPTlES

= Naast metaalglanslak (450 eur 0) of
glanzende lak (350 euro) — alleen
I voor wit hoef je niet bij te betalen
- vinden we in de optielijst onder meer een
manuele airco (1.150 euro voor de versies
die er niet standaard mee uitgerust zijn) of
een automatische (1.650 euro voor de Dy-
namic, 500 euro voor de Emotion), over-
langse dakrails (100 euro), een achteruit-
rijhulp (250 euro) of verwarmbare voor-
stoelen (300 euro). Net als de rest van het
Fiat-gamma kan ook de Doblo nu beschik-
ken over een gebruiksvriendelijk en niet al
te duur semigeintegreerd TomTom-naviga-
tiesysteem (302,50 euro voor het toestel en
de steun als accessoire plus 60 euro voor het
docking station in het dashboard).

Ten opzichte van zijn rivalen blijft de Do-
blo echter enkele lacunes vertonen op het
vlak van de comfortuitrusting. Zo hadden
we op dit prijsniveau graag kunnen beschik-
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ken over automatische lichten en ruitenwis-
sers, een panoramisch dak of een achterruit
die je afzonderlijk kunt openen.

ERGONOHIE -1 =

g Qua ergonomie is de Doblo aan-

&l zienlijk geévolueerd. De groot-

4 ste vooruitgang werd geboekt op
het vlak van de rijhouding, die dankzij een
stuur dat standaard in de hoogte en in de
diepte kan worden versteld, en een bestuur-
dersstoel waarin je lager zit (standaard in de
hoogte verstelbaar in de Emotion, voor 120
euro in de Dynamic), nu voor iedereen zou
moeten voldoen.

We stellen ook het nieuwe stuur bijzonder
op prijs, dat voorzien is van handige duims-
teunen en onberispelijk in de hand valt. Net
als de andere recente modellen van de Fi-
at-groep krijgt ook de Doblo een impulsbe-
diening voor de richtingaanwijzers die inge-
steld is om vijt keer te knipperen (tegenover
drie zoals meestal bij de concurrenten), wat
zowel het comfort ten goede komt als de vei-
ligheid bij het veranderen van rijstrook.

Daarentegen betreuren we dat de infor-
matie van de boordcomputer - die wordt
weergegeven op een scherm tussen de tellers
in - in twee stappen verschijnt (op dezelf-
de regel wordt eerst het opschrift vermeld
en nadien pas de waarde) en dus langer de
aandacht van de bestuurder opeist. Van het
Blue&Me-systeem kunnen we zeggen dat
het zijn taak als gsm-interface vervult, zon-
der meer. Het multimedialuik is een ander

GROTE KLEP | De twee deurtjes van de bestelwagenversie werden vervangen door een
kofferklep, die wel wat groot is uitgevallen. De zijdelingse schuifdeuren bleven behouden.

verhaal, aangezien dat zich beperkt tot een
USB-aansluiting (geen mini-jack) en vaak
nogal gebruiksonvriendelijk is.

KOETSWERK -

=3 De Doblo heeft een flinke groei-
scheut gekregen, maar ziet er nu
# ook beter uit. Zijn nieuwe, ronde-
re koplampen geven hem een sympathieke-
re snoet, terwijl hij in profiel dynamischer
oogt dankzij de zwart gemaakte A- en B-stij-
len en de meer uitgesproken wielkastran-
den. Op praktisch vlak behoudt de Doblo
de architectuur van de bestelwagenversie,
waarmee we bedoelen dat de achterpassa-
giers nog altijd instappen via schuifdeuren
in plaats van via deuren met scharnieren.
Handig in de stad of op parkings, omdat

je veel minder plaats nodig hebt, maar de

schuifdeuren zijn wel wat zwaar en moei-
lijk te bedienen voor kinderen.

Om het zicht naar achteren te verbeteren
heeft Fiat de dubbele kofferdeur van de be-
stelwagenversie vervangen door een ach-
terklep. De bedoeling was goed, maar met
een laadopening van bijna twee vierkante
meter is die klep nogal groot uitgevallen.
Je kunt dus bij het openen maar beter uit-
kijken dat je voldoende plaats hebt om een
stapje achteruit te zetten als je niet geklemd
wilt raken... Ook het sluiten vergt de nodi-
ge spierkracht. Zelfs een heftige ruk aan de
binnenste greep volstaat over het algemeen
niet, waardoor je de klep alsnog moet slui-
ten door er aan de buitenkant tegen te du-
wen. En op die manier moet je je vingers
toch nog vuilmaken...

Basisprijs €19.690
Gemiddeld testverbruik _ 7.81/100km
Normverbruik mix 5,21/100 km
COz-uitstoot 138 g/km
D—ll)Oltth eI s L)
1000 m vanuit stilstand 36,25

A Ruim en functioneel interieur

A Ergbehoorlijk koffervolume

A Weggedrag en comfort tegenover voorganger
A Soepele en stille motor

AG iligheidsuitrusti

a7z it ie beschikt

S~ Afmetingen en gewicht

S Demping windgeluiden kan beter

¥ Stroeve versnellingsbakbediening (koud)
N~ Zware en erg grote kofferklep

 Nog enkele uitrustingslacunes

M L6MJET niet combineerbaar met instapversie
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Biweekly

VERFIJND | Het nieuwe stuur ligt goed in
de hand en de kwaliteitsindruk ging erop
vooruit dankzij een betere materiaalkeuze.

VOORBEELDIG | Het zitcomfort ging er sterk
op vooruit, vooral op de voorste plaatsen,
waar je echt een uitstekende steun geniet.

OP EEN RI] | Op de eveneens uitstekende
achterbank is het vooral royaal zitten wat
de breedte op ellebooghoogte betreft.
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DE 1.6 MJET GEEFT VOORRANG AAN

EN KOMT ONDER

BELASTING ALTIJD DISCREET UIT DE HOEK.

Met maar liefst 790 liter in minimum-
configuratie behoort de koffer van de Do-
blo nog altijd tot de ruimste in de catego-
rie. Perfect dus voor verplaatsingen met het
hele gezin. Er is voldoende plek om de kot-
fers van mama, de fietsjes van de bengels en
de klapstoel van schoonmoeder mee te ne-
men... en zelfs het mandje van de hond als
die niet te groot is. Hetzelfde voor groot ver-
voer, dankzij de stoelen die rechtopgeklapt
kunnen worden, wat de laadruimte vergroot
tot 3.200 liter (tot tegen het dak).

Om het geluids- en gebruikscomfort te
vergroten heeft Fiat ook een hard, scharnie-
rend bagagescherm uitgewerkt (standaard
in de Emotion, 100 euro in de Dynamic, ter
vervanging van het soepele standaardexem-
plaar) dat ook verstelbaar is in twee hoog-
tes. En voor wie eveneens de kinderen van
de buren wil meenemen, vermelden we dat
Fiat nog altijd de mogelijkheid biedt (voor
700 euro) om te beschikken over twee extra
stoelen, die rechtstreeks op de koffervloer
worden gemonteerd.

MOTOR

De 1.6 MJET, die nog niet zolang
geleden zijn opwachting maak-
¥ te in het Fiat-gamma, vervangt de
1.9 JTD die dienstdeed onder de kap van
de eerste Doblo. Met 105 pk levert hij even-
veel vermogen, maar hij ontwikkelt wel een
veel groter koppel (290 Nm tegenover 200),
wat hem in de praktijk een veel aangenamer
karakter geeft. Technisch gezien wordt de
brandstofvoorziening nog altijd verzekerd
door een gemeenschappelijke inspuitbuis,
maar dan van de tweede generatie (1.600
bar), terwijl iedere cilinder voortaan ademt

viavier kleppen. De drukvoeding wordt toe-
vertrouwd aan een turbocompressor met
vaste geometrie en een maximumdruk van
1,6 bar. In de Doblo krijgt de 1.6 MJET stan-
daard een partikelfilter (die rechtstreeks ge-
koppeld is aan de oxidatiekatalysator) en
een automatisch stop-startsysteem.

In de praktijk geeft de 1.6 MJET altijd
blijk van een grote elasticiteit. Iij herneemt
zonder morren van bij 1.200 o/m en brengt
de Doblo soepel en zelfverzekerd in bewe-
ging. Sportief ingesteld is hij verre van — al
heeft dat natuurlijk veel te maken met de
koetswerkarchitectuur - en hij geeft dan
ook voorrang aan gebruikscomfort in plaats
van aan snelle reacties: hoewel hij zeker niet
uitzonderlijk aan het gaspedaal hangt, kwijt
hij zich van zijn taak zonder ooit in adem-
nood te komen en klimt hij vloeiend in de
toeren. Bovendien komt hij onder belasting
altijd discreet uit de hoek en draagt hij sterk
bij tot de verbetering van het comfort bin-
nenin. Ten slotte bleek het stop-startsys-
teem snel en betrouwbaar, maar vergt het
wel enige gewenning, in die zin dat je het
koppelingspedaal echt volledig moet intrap-
pen om de motor opnieuw te doen starten.

OVERBRENGING

% Alle Doblo’s zijn uitgerust met een
manuele versnellingsbak, maar de
S § 1.6 en 2.0 MJET hebben recht op
een spreiding die verdeeld is over zes ver-
houdingen in plaats van over vijf. Die is tot
op de eindverhouding toe identiek voor bei-
de versies en leek ons goed gekozen, al had
een iets kortere spreiding voor de 1.6 MJET
in de praktijk de prestaties vermoedelijk ten
goede kunnen komen.

lj\c\“‘r‘“gr? v,
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RUIMTE | De koffer heeft een volume van
790 liter, maar kan worden vergroot door
de achterbank in twee delen op te klappen.

EXTRA VOLUME | Boven de voorruit werd een
gigantisch opbergcompartiment voorzien
dat in de praktijk bijzonder handig blijkt.

De versnellingspook valt door zijn hoge
opstelling goed in de hand, maar de bedie-
ning is niet van de aangenaamste. Het pro-
bleem zit hem niet in de geleiding - die vol-
doende nauwkeurig is - maar eerder in de
vergrendelingen. Zo is het na een koudstart
haast onmogelijk om in één vlotte bewe-
ging van de ene naar de andere versnelling
te gaan (je moet telkens even blijven han-
gen in neutraal). Dat verschijnsel neemt af
naarmate de motor op temperatuur komt,
maar blijft niettemin onaangenaam en re-
latief storend.

ONDERSTEL

N Zoals we eerder al hebben aange-
® stipt, heeft de nieuwe Doblo (zo-
: ¥ wel in bestel- als in personenwa-
genversie trouwens) recht op een nieuwe
achterophanging, waarvan de ingenieurs
de afstelling en de stugheid hebben aange-
past met het oog op het vervoer van perso-
nen. Verder behoudt de tandheugel van de
stuurinrichting zijn hydraulische bekrach-
tiging en geett hij de bestuurder een uitste-
kende feedback.

Wat de remmen betreft, maakt de Do-
blo nog altijd gebruik van een gemengd
systeem, met geventileerde schijven voor-
aan en trommels achteraan. In de praktijk
heeft ons dat geen enkel probleem opgele-
verd, want het bleek zowel over voldoende
kracht als over genoeg uithoudingsvermo-
gen te beschikken om de auto in alle om-
standigheden te vertragen. Bij het lezen
van de technische fiche viel ons echter één
detail op: in combinatie met de zevenzits-

Voor de prijzen van
alle versies en hun opties,
surf naar de rubriek

op

UITRUSTING

§ = STANDAARD

o,

Laterale airbags V/A
Gordijnairbags V/A
Knieairbags IR
Actieve hoofdsteunen V/A
Isofix-bevestigingspunten V/A (aantal)

Antispinsysteem permanent/uitschakelbaar

Stabiliteitscontrole permanent/uitschakelbaar

Antiblokkeerremsysteem/Noodremhulp
Crashpreventiesysteem
Snelheidsbegrenzer

Afstandsregelaar

Spoorassistentie passief/actief
Dodehoekcontrole
Nachtzichtcamera

e, &

Xenonkoplampen/variabele intensiteit
Mistlichten V

Dagrijlicht

Grootlichtassistentie

Bochtverlichting

Lichtsensoren

Regensensoren

Ruitenwissers met regelbaar interval V/A
Elektrisch verstelbare buitenspiegels
Elektrisch wegklapbare buitenspiegels
Verwarmbare buitenspiegels L/R
Zelfdimmende buitenspiegels L/R
Zelfdimmende binnenspi

Head-updisplay
Koelvloeistoftemperatuurmeter
Buitentemperatuurmeter/lzelverklikker
Boordcomputer
Onderhoudsintervalindicator
Bandendrukcontrole

Audio-video
radio-cd/mp3-speler
cd-wisselaar/harde schijf
aux-ingang/ush-poort/sd-kaartlezer
topaudio/tv-tuner/video-entertainment

Communicatie
sim-kaartlezer
Bluetooth
internet

Navigatie
cd/dvd/sd-kaart/harde schijf
aanraakscherm

Stembediening

Stuur met hoogte-/diepteverstelling
Multifunctioneel stuurwiel

00
-50)

SIS
200

Aparte achterstoelen/elektrisch verstelbaar

Bekerhouders V/A

Dynamic

— = NIET BESCHIKBAAR OF NIET VAN TOEPASSING

Manuele/Automatische airco
Gescheiden klimaatregeling L-R/V-A
Automatische luchtrecirculatie
Elektrisch bedienbare ruiten V/A
OpendakV/A

Panoramisch dak
Parkeersensoren A/V+A
Parkeercamera V/A/L/R
Automatische parkeerassistentie
Snelheidsregelaar

Gestuurde ophanging

ZITCOMFORT

fizey

Voorstoelen met hoogteverstelling L/R
Voorstoelen met verstelbare zithelling L/R
Voorstoelen met verstelbare lendensteun L/R
Elektrisch verstelbare voorstoelen L/R
Voorstoelen met geheugenfunctie L/R
Verwarmbare voorstoelen L/R
Voorstoelen met ventilatie L/R
Voorstoelen met massagefunctie L/R
Centrale armsteun V/A

Leesspotjes V/A

Verschuifbare achterbank

Achterbank met verstelbare rugleuning

Deurvakken V/A
Lade onder voorstoelen L/R

Bergvak op rugleuning voorstoelen L/R
Gekoeld bergvak

Scheidingsnet/-rooster kofferruimte
Bevestigingspunten/vioernet kofferruimte
Verdeelsysteem kofferruimte

Dubbele laadvioer
Uitschuifbare laadvioer :

s

Centrale vergrendeling/afstandsbediening
Handsfree ontgrendeling/startfunctie
Automatische vergrendeling tijdens rijden
Gemotoriseerde achterklep/aparte achterruit
Deelbare achterbank (percentage) L
Wegklapbare achterbank rugleuning/zitting
Verwijderbare achterbank
Wegklapbare/Verwijderbare derde stoelenrij
Stopcontacten 12 V/220V (aantal)

Trekhaak vast/verwijderbaar

Lichtmetalen velgen
Metaalglanslak/Speciale lak

Aantal koetswerkkleuren

Binnenbekleding stof/alcantara/leer
Leerbekleding stuur/versnellingspookknop
Aantal interieurkleuren

B

P

450(15

1.150/1.650

200/100
e
/

5/-

5/-

/-

A

S 015 (1)
55

5 (60/40)
515
700/-
S)-
_,'_

s g

-600(16")

)
450/350
1"
S/=/-
150/100
2
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VOORUITGANG | De Dablo gaat veel minder overhangen en rijdt comfortabeler dan vroeger.

configuratie krijgt de Doblo vooraan grote-
re schijven (305 millimeter, tegenover 284
millimeter voor de vijfzitsversie). Aangezien
onze testauto een zevenzitter was (al kregen
we hem mee zonder de twee achterste stoe-
len...), kunnen we dus niet zeggen of die op-
merkingen ook gelden voor de werking van
het basissysteem.

PRESTATIES

y De nieuwe Doblo is niet alleen gro-
ter, maar ook zwaarder dan zijn
| voorganger, wat de taak van de 1.6
MJET er natuurlijk niet makkelijker op
maakt. Bij de prestatiemetingen doet hij
zijn best, maar toch heeft hij 36,2 seconden
nodig om de kilometer vanuit stilstand af'te

DE RIVAAL PEUGEOT PARTNER TEPEE 1.6 HDi 110

. et I A
16 MJET TEPEE . ; -
s 1.6 HDI 110 2 Comfort (ophanging, geluiddemping)
ESTATIES TR Al A Weggedrag van een berline
Topsnelheid (km/h) 163 2 Ruimte op allezitplaarsen
0-100 km/h (s) 14,5 140
1000 m vanuit stilstand (s) 36,2 36,1
60-90 km/h in de (s) 64 81 TEGEN k
90-120 km/h in e (s) 98 138
Gemiddeld testverbruik (1/100 km) 78 78 ~ Moeilijk te verwijderen achterbank
= 5 » Nauwels betere prestatiesdan HDI90
'  Premium  Vage versnellingsbak
19.230
UITRUSTIN dagiads
Laterale airbags V/A 230/
Gordijnairbags V/A e -t
Knieairbags L/R -/~ -/-
Xenonkoplampen/variabele intensiteit -/ -/-
Lichtsensoren/Regensensoren -/- 340
Geintegreerd navigatiesysteem = 960
Manuele/Automatische airco 1.150/1.650 1.070/1.370
Parkeersensoren A/V+A/Camera 250/-1- 400/~/~
Snelheidsregelaar/Afstandsregelaar 250 230/-
Derde stoelenrij 700 1.760
Metaalglanslak/Speciale lak 450/350 350/350
Binnenbekleding stof/alcantara/leer S/-/- S/~1-
Lichtmetalen velgen 16" 600 400
:::;::?: L ig :g Voor a!_onze gedetailleerde,
vergelijkende en andere
ESP § 350 wegtests, surf naar de rubriek
Panoramisch giazen dak : 760 op
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leggen (tegenover 34,9 voor de oude Doblo
1.9JTD). Hetzelfde geldt voor de sprint van
0 tot 100 km/h, die pas achter de rug is na
14,5 seconden (tegenover 12,6 voordien). En
dat is dan natuurlijk nog onbeladen...

Het hogere koppel en de zesversnellings-
bak maken de Doblo 1.6 MJET echter veel
levendiger bij het hernemen dan zijn voor-
ganger met 1.9 JTD. Zo trekt hij in vierde op
van 60 tot 90 km/h in 6,4 seconden tegen-
over 8,0 en van 90 tot 120 km/h in 9,1 se-
conden tegenover 10,0. In vijfde is de voor-
uitgang nog groter, met 8,5 seconden te-
genover 11,1 voor de oefening van 60 tot 90
km/h en 9,8 seconden tegenover 14,3 voor
die van 90 tot 120.

Alles bij elkaar is de prestatiebalans dus
gematigd. Wetende dat over het algemeen
de hernemingscapaciteiten het dagelijkse
rijplezier van een auto met een gezinsroe-
ping bepalen, heeft de Doblo vooruitgang
geboekt. Wie echter meer op pure presta-
ties gesteld is, kunnen we alleen maar aan-
raden om te kiezen voor de 2.0 MJET, die
het op dit vlak veel beter moet doen, maar
natuurlijk ook duurder is...

\lEBBRUII{ e

8 Het stop-startsysteem dat stan-
daard is voor alle diesel-Doblo’s, is

Se==4 volgens de constructeur goed voor
een brandstofbesparing van ongeveer vijf-
tien procent in de genormeerde stadscy-
clus en van ongeveer vier procent in de ge-
mengde cyclus. De Gear Shift Indicator, in
de vorm van een pijl naar boven of naar on-
deren op het scherm van de boordcomputer,
helpt de bestuurder om de juiste versnelling
te kiezen en aldus het beste rendement uit
zijn motor te halen.

Over heel onze test had onze Doblo ge-
middeld 7,8 1/100 km nodig. Dat is wel een
heel eind verwijderd van de 5,2 1/100 km die
de constructeur opgeeft voor de gemengde
cyclus, maar volstrekt normaal ten opzich-
te van de concurrentie. Met een bijzonder
lichte voet en de indicaties van de boord-
computer nauwgezet opvolgend zijn we erin
geslaagd onder de 71/100 km te duiken. Na
onze prestatiemetingen en een rit van en-
kele tientallen kilometers in een flink tem-
po was ons verbruik echter gestegen tot 9,5
1/100 km. In het dagelijkse verkeer en in be-
laden toestand is het dan ook niet onrede-
lijk om te rekenen op een gemiddelde van
81/100 km, wat niet uitzonderlijk goed is,
maar wel erg aanvaardbaar voor een voer-
tuig van dit formaat.

Met een tankinhoud van 60 liter moet
het rijbereik voldoende zijn om met een ge-
rust gemoed lange ritten aan te vatten. Het
is alleen jammer dat Fiat koppig tankdop-
pen met een sleutel blijft produceren, ter-
wijl een tankklepje dat rechtstreeks verbon-
den is met de centrale vergrendeling, zoveel
praktischer is.
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PRESTATIES

Motortype

Brandstof

Opstelling

Cilinderinhoud (cc)

Boring x slag (mm)
Compressieverhouding
Maximumvermogen (pk/kW bij o/m)
Maximumkoppel (Nm bij o/m)
Materiaal blok/cilinderkop
Aantal kleppen
Kiepaandrijving
Nokkenasaandrijving
Klepbediening

Variabele kieptiming
Variabele kleplifthoogte
Variabele klepliftduur
Voeding

Drukvoeding

Koeling inlaatlucht
Uitlaatgasreiniging

NORMGEGEVENS
Verbruik stad/buiten/mix (1/100 km)
C02-uitstoot (g/km)
Uitstootnorm
OVERBRENGING
Aandrijving
Versnellingsbak
Brugverhouding
Bakverhoudingen (snelheid bij 1000 o/m)

1t

2

](‘

4¢

5(‘

&
Toerental in hoogste versnelling

bij 70/90/120 km/h (o/m)
Sperdifferentieel
ONDERSTEL
Ondersteltype

Koetswerktype
Ophanging V

Ophanging A

Remmen V (8/dikte in mm)

Remmen A (0/dikte in mm)
Stuurinrichting
Stuurbekrachtiging

Aantal stuuromwentelingen

Draaicirkel tussen muren/stoepen (m)

4-ilinder in lijn
d

ese
dwars voorin

1598

79,5x 80,5

16,5:1

105/77 bij 4000

290 bij 1500
gietijzer/lichtmetaal

16

2 bovenliggende nokkenassen
tandriem

stoters

direct, common rail
turbo met vaste geometrie
lucht-luchtwisselaar

oxidatiekatalysator en partikelfilter
(CCDPF)

6,1/4,7/5,2
138

Euro 5

op de voorwielen
manuele 6-bak
3,833:1

4,154
2,118
1,361
0,978:1(31,3 km/h)
0,756 : 1 (40,5 km/h)
0,622 : 1(49,3 km/h)
6

1400/1800/2400

1({ 7,4km/h)
1(14,5 km/h)

1(22,5 km/h)

zelfdragend koetswerk

van verzinkt staal

bestelbreak, 5 deuren, 5 of 7 plaatsen
McPherson, hydraulische schok

dempers, schroefveren .\.‘.".ME.‘MRHC_}

twee armen per wiel, gescheiden
veren en dempers, antirolstang

geventileerde schijven
(284/niet meegedeeld)

trommels (254/niet meegedeeld)

tandheugel
hydraulisch
) 8

niet meegedeeld/11,2

FIAT-STIJL | Klassieke Fiat-instrumenten, met
centraal de - wat onhandige - boordcomputer.

TESTOMSTANDIGHEDEN

Testperiode

Begintellerstand (km)

Testafstand (km)
PRESTATIEFACTOREN
Specifiek vermogen (pk/1)

Specifiek koppel (Nm/1)

Stroomlijn (Ox/SCx)

Verhouding gewicht/vermogen (kg/pk)
Gewichtsverdeling V/A (%)

Banden testauto V/A

MEETGEGEVENS
Topsnelheid
absoluut (km/h)

in tussenversnellingen (km/h)
Acceleraties (s)

0-60 km/h

0-100 km/h

0-160 km/h

0-200 km/h

400 m vanuit stilstand (snelheid)

1000 m vanuit stilstand (snelheid)
Hernemingen (s)

30-60 km/h (in 2¢/3%/4°)

60-90 km/h (in 4¢/5/6°)

90-120 km/h (in 4%/5%/6°)

400 m vanaf 40 km/h in 4°/5°/6"

1000 m vanaf 40 km/h in 4°%/5¢/6°
Testverbruik

min/max/gemiddeld (/100 km)

rijbereik (km)

MATEN EN GEWICHTEN

Lengte/Breedte/Hoogte (mm)
Wielbasis/Spoorbreedte V/A (mm)
Standaardbanden

Reservewiel

Interieurbreedte V/A (mm)
Hoofdruimte V/A (mm)
Beenruimte A min/max (mm)
Laadvolume (dm?)

Rijklaar gewicht (kg)

Totaal toegelaten gewicht (kg)
Sleepvermogen geremd/ongeremd (kg)
Inhoud brandstoftank (I)

Basisprijs (€) 19.690 (Dynamic)
22/02-01/03/2010 Basisprijs testauto (€) 19.690 (Dynamic)
850 Totaalprijs gemonteerde opties (€) 4,980
1100 ANDERE UITRUSTINGSVERSIES (€)

Emotion 21.890
657 BELASTING & VERZEKERING (€)
181,5 Belasting op inverkeerstelling BIV 123
0,31/niet meegedeeld Jaarlijkse verkeersbelasting 242,75
143 Jaarlijkse verzekeringspremie BA +695

niet meegedeeld

MAANDELIJKSE LEASEKOSTEN (€)

Goodyear (argo Full lease 5 jaar/75.000 km + 367

Marathon Renting 5 jaar + 400
Maandelijkse C02-bijdrage 53,50
Fiscale aftrekbaarheid (%) 75

163 WAARBORG

bij 4000 o/mn 5 Onderdelen en werkuren 2 jaar, geen

37/71/111/149/163 kilometerbeperking

Lakfouten/Roestschade 3 jaar/8 jaar
6,0 Mobiliteitsgarantie 2 jaar
14,5 ONDERHOUD
= Onderhoudsinterval 35.000 km
Aantal servicepunten 160

19,7 (116 km/h)
36,2 (142 km/h)

4,1/5,219.6

6,4/8,5/13,0
9,1/9,8/11,0
19,0/22,2/-

35,5393/~

e ___ [ =
SOEPELE KRACHT | De 1.6 MJET is geen
sprinter, maar met zijn 200 Nm wel een
4390/1789/1895 soepele en gewillige krachtbron.
2755/1510/1530
195/60 R 16
(herstelkit)
1520/1560
1160/1120

120/340

790-3200

1789 mm

4390 mm
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GEDRAG

T4
Kracht
Soepelheid
Dynamiek
Sound
OVERBRENGING
Schakelgemak
Schakelgedrag
Spreiding
STUUR
Stuurgemak
Stuurgedrag

Draaicirkel

TOTAAL

12 1 2

/200 ToTAAL
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VEILIGHEID
REMMEN 1 4 38
Kracht

Uithoudingsvermogen
Geleidelijkheid

ACTIEVE VEILIGHEID
Weggedrag in rechte lijn
Weggedrag in bochten

Trekkracht

Grip

Verlichting

PASSIEVE VEILIGHEID
Frontaal

Zijdelings

ULV L.V I'IJI_ I

2 16

/200 ToTAAL

COMFORT
RIJCOMFORT 1 4
Ophanging

Geluiddemping

Rijhouding

Ergonomie
ZITCOMFORT
Voorstoelen
Achterbank/-stoelen
Zitruimte V

Zitruimte A
KLIMAATCOMFORT
Verwarming/Airco

Verluchting

/200

De 1.6 MJET, die recent zijn intrede deed bij
Fiat, maakt hier zijn opwachting in zijn versie
met 105 pk en 290 Nm. Om het milieu enigs-
zins te sparen doet hij een beroep op een par-
tikelfilter en een stop-startsysteem. Onder
de motorkap van de Doblo schittert hij vooral
doorzijnsoepelheidenzijndiscretie. Hijwordt
standaard gekoppeld aan een manuele zes-
versnellingsbak die goed gespreidis, maar die
vaak stroef schakelt. Het hydraulisch be-
krachtigde stuur is uiterst aangenaam.

FUNCTIONALITEIT
KOETSWERK 1 ¢
Instap V

Instap A

Zicht rondom

INTERIEUR

Praktische aspecten
Standaarduitrusting

Afwerking

Toegankelijkheid

Inhoud

Praktische aspecten

Moduleerbaarheid

TOTAAL

Met zijn ESP en twee paar airbags (frontaal en
lateraal) standaard is de Doblo goed voorzien
op veiligheidsvlak. Alleen gordijnairbags ont-
breken op het appel. De vervanging van de
torsieas achteraan door een onafhankelijk
systeem met twee armen per wiel heeft het
weggedrag gevoelig doen evolueren. De Do-
blo reageert trouwer op de instructies van de
bestuurder enrijdt koersvaster. Op de (grote-
re) remmen van onze zevenzits-Doblo was
niets aan te merken.

8 12 16 2

/200

BUDGET
VERBRUIK : S0V SRS
Stadsverkeer
Secundaire wegen
Snelwegen

Rijbereik
SERVICE
Onderhoud

Garantie
PRIJZEN

Prijs basisversie

Prijs testauto
Optietarieven

Inruilwaarde

TOTAAL

Ruimte biedt de Doblo volop. De inzittenden
hebbengeenreden tot klagen qua comforten
kunnen rekenen op zachte en goede stoelen
(meer voor- dan achterin). Ook het ophan-
gingscomfortginger sterkop vooruitenhoeft
niet veel meer onder te doen voordatvan een
gezinsberline. De demping van motorgelui-
deniserggeslaagd, die van windgeluiden kan
nog beter. Voor de rest is de ergonomie ver-
zorgd en is een (manuele) airco standaard
vanaf het afwerkingniveau Emotion.

b T ]

/200

zeer zwak

1-4 PUNTEN
zwak

5-8 PUNTEN
middelmatig

9-12 PUNTEN
goed

13-16 PUNTEN
zeer goed

17-20 PUNTEN

Met een volume van 720 liter is de koffer zeer
ruim. Het is wel oppassen voor de erg plaats-
rovende en weinig praktische achterklep. De
achterste plaatsen zijn toegankelijk via
schuifdeuren, die handig zijn in de stad door-
dat ze weinig plaats innemen, maar moeilijk
te bedienen zijn voor kinderen. Opbergmoge-
lijkheden zijn er voldoende in het interieur,
zodat je er zowat alles in kwijt kunt. De kwali-
teitsindruk binnenin ging er ook op vooruit
dankzij het gebruik van zachte plastics.
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Met een gemiddeld verbruik van 7,81/100 km
zit de Doblo 1.6 MJET in de middelmaat van
zijn categorie. Tussen het minimum- en het
maximumverbruik zit echter een ruime mar-
ge. Voor 19.690 euro voor de Dynamic is de
Doblo 1.6 MJET al goed uitgerust. Maar voor
1.240 euro meer is de nog beter uitgeruste
Emotionwaarschijnlijk ook geenslechte zaak.
Tenslotte zijn de onderhoudskosten beperkt,
aangeziende 1.6 MJET pas om de 35.000 kilo-
meter naar de garage moet.

totaalscore
/1000

Onze quoteringen beoordelen hoe een model zich
verhoudt tot zijn rivalen binnen zijn categorie.
Het heeft dus geen zin om de cijfers te vergelijken
van twee auto’s uit verschillende categorieén.
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GOEDE BASIS | De standaard radio-cd biedt
een goede ergonomie. Dat kan echter niet
worden gezegd van het Blue&Me-systeem.

ALLEEN USB | Qua multimedia beperkt het
Blue&Me zich tot een USB-aansluiting. Van
een aux-aansluiting is er dus geen sprake.

RIJCOMFORT

De Doblo is vooral een ruime auto.

Voorin is de hoofdruimte bijzonder

riant en is de breedte op elleboog-
hoogte ronduit opmerkelijk. Achterin geldt
hetzelfde, al lijkt de beenruimte, die ver-
gelijkbaar is met die in een middenklasser
(genre VW Golf), wat mager in verhouding
tot het geheel. Het zitcomfort ging er ech-
ter onwaarschijnlijk op vooruit, vooral op de
voorste plaatsen, waar de steun ronduit tot
de beste uit de categorie behoort.

Bij een auto met gezinsroeping horen na-
tuurlijk opbergmogelijkheden. Die zijn er
genoeg in het interieur van de Doblo en er
werd goed over nagedacht. Te beginnen met
het grote compartiment boven de voorruit,
dat op zijn eentje al bijna zo groot is als de
koffer van een kleine stadsauto. Verder be-
schikt elke deur (ook de schuifdeuren!) over
een eigen rommelbak, terwijl ook de open
bakken over heel de lengte van het dash-
board erg ruim blijken. En nu we het toch
over het dashboard hebben, willen we ook

MET ZIJN
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de stap voorwaarts vermelden die Fiat heeft
gezet bij de keuze van de materialen (de con-
structeur maakt nu gebruik van zachte plas-
tics) en die de kwaliteitsindruk van het inte-
rieur sterk verbetert.

Het rijcomfort van de Doblo ging er flink
op vooruit. De nieuwe ophanging verteert
oneffenheden beter dan die van het vorige
model en het interieur werd veel stiller. De
verschillende rolgeluiden zijn bovendien be-
ter geisoleerd, terwijl de 1.6 MJET zoals ge-
zegd schittert door zijn discretie. De enige
schaduwrzijde is de demping van windgelui-
den, die nog beter kan. Zo doen turbulen-
ties rond de voorruit en de buitenspiegels
het geluidsniveau binnenin bij hoge snelhe-
den al gauw toenemen. Ook de bovenstijlen
van de deuren, die bij hoge snelheden lij-
ken los te komen van het koetswerk, veroor-
zaakten onaangenaam gefluit. Of dat laat-
ste misschien om een geisoleerd geval gaat,
moeten we Nog eens nagaarn.

WEGLIGGING

Met zijn nieuwe achteras vertoont
de Doblo nu een veel nauwkeuri-
: @ cer rijgedrag dan zijn voorganger.
Hij gaat veel minder overhellen in de bocht,
met als gevolg dat hij zijn koers veel getrou-
wer volgt. Ook de voortrein maakte een evo-
lutie door en reageert nu nog alerter op de
instructies van de bestuurder. Doordat de
koetswerkbewegingen — en dan vooral de
rolneigingen - zo goed onder controle wor-
den gehouden, heb je helemaal niet meer de
indruk rond te rijden met een bestelwagen
die is uitgerust met zitbanken.
Je kunt je zelfs amuseren achter het stuur.
Zonder te veel te forceren natuurlijk, want
de onderstuurlimiet steekt nog relatief vroeg

/] N

de kop op. Tedere vorm van buitensporig en-
thousiasme (of van onkunde...) zal trouwens
snel afgestraft worden door een gerichte
remdruk door het ESP, dat constant waakt
over de stabiliteit. Voor een auto met een ge-
zinsroeping is dat altijd geruststellend.

In normale weersomstandigheden staat
de koersstabiliteit van de nieuwe Doblo bo-
ven alle verdenking. Opgelet echter wan-
neer er veel wind staat, want dan heeft hij
als gevolg van zijn bestelwagenachtige af-
metingen wel wat moeite om zijn koers aan
te houden. En bij regenweer hebben de ban-
den op onze testauto (Goodyear Cargo Ma-
rathon) ons ook niet helemaal overtuigd
met hun gripcapaciteiten...

ONDERHOUD EN GARANTIE

De 1.6 MJET is een motor die wei-
nig aandacht nodig heeft, want hij
vraagt pas om de 35.000 kilometer
een onderhoudsbeurt. Trouw aan zijn filo-
sofie (en vooral aan de wettelijke voorschrif-
ten...) past Fiat op zijn Doblo een algemene
garantie van twee jaar toe, niet meer, niet
minder. De garantie tegen lakfouten is een
jaar langer geldig, terwijl die tegen door-
roesten acht jaar bedraagt.

ONS VERDICT

De Fiat Doblo kreeg een flinke

groeischeut en is nu behoorlijk

goed gerijpt. Hij ziet er niet on-
aangenaam uit, werd nog ruimer voor
zijn inzittenden en boekte flink wat voor-
uitgang op het vlak van rijecomfort en
weggedrag. Met de 1.6 MJET profileert
hij zich als een veelzijdige en aangename
gezinsauto voor alledag. Mooi werk van
de Italianen. -

VERTOONT DE DOBLO NU EEN
VEEL NAUWKEURIGER WEGGEDRAG DAN ZIJN VOORGANGER.
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