Als een vastgelopen reuzencruiseschip ligt midden in een
afgelegen dal viak bij de Franse grens en omringd door
dramatische bergtoppen het onwerkelik grote en volledig
verwaarloosde stationsgebouw van Canfranc. Ook al heeft
de tand des tijds flink in en om het gebouw huisgehouden,
het ziet er nog steeds majestueus en indrukwekkend uit.
Niets doet vermoeden dat dit station gedurende de Tweede
Wereldoorlog het decor was voor het fransport van door de
nazi's gestolen goud, intemnationale spionage en de viucht
van honderden joden.

ledereen die het station woor het eerst nadert - dat kan nog
twee keer per dag in een boemeltie van Renfe (de Spaanse
Spoorwegmaatschappi]) - vraagt zich ongetwiffeld af waarom
het buitenproportionele gebouw uitgerekend op deze verlaten
locatie staat. Hier dachten de Spaanse en Franse regering
aan het einds van de negentiende eeuw duidelijk anders over.
Het domje Canfranc werd vanwege de ligging dicht bij de
Franse grens gekozen als locatie voor intermnationaal transport
van goederen en passagiers. Via Canfranc werd Zaragoza in
Spanje verbonden met Toulouse en Bordeaux in Frankrijk. Het
grensstation zou zowel door een Spaanse als een Franse douane
gecontroleerd worden. Goaederen en passagiers dienden enkel te
worden ‘overgeheveld’ van de Franse zijde via de douane naar
de Spaanse zijde, of andersom. Omdat de Spaanse sporen nog
niet aan de Europese afmetingen waren aangepast, werd op deze
wijze ook dat probleem opgelost.

b Il

De bouw van het station had met name vanwege de enorme
lengte van 240 meter nog heel wat voeten in de aarde. Dwars
door het hooggebergte van de Pyreneeén werd de Somport-
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