Als een vastgelopen reuzencruiseschip ligt midden in een
afgelegen dal viak bij de Franse grens en omringd door
dramatische bergtoppen het onwerkelik grote en volledig
verwaarloosde stationsgebouw van Canfranc. Ook al heeft
de tand des tijds flink in en om het gebouw huisgehouden,
het ziet er nog steeds majestueus en indrukwekkend uit.
Niets doet vermoeden dat dit station gedurende de Tweede
Wereldoorlog het decor was voor het fransport van door de
nazi's gestolen goud, intemnationale spionage en de viucht
van honderden joden.

ledereen die het station woor het eerst nadert - dat kan nog
twee keer per dag in een boemeltie van Renfe (de Spaanse
Spoorwegmaatschappi]) - vraagt zich ongetwiffeld af waarom
het buitenproportionele gebouw uitgerekend op deze verlaten
locatie staat. Hier dachten de Spaanse en Franse regering
aan het einds van de negentiende eeuw duidelijk anders over.
Het domje Canfranc werd vanwege de ligging dicht bij de
Franse grens gekozen als locatie voor intermnationaal transport
van goederen en passagiers. Via Canfranc werd Zaragoza in
Spanje verbonden met Toulouse en Bordeaux in Frankrijk. Het
grensstation zou zowel door een Spaanse als een Franse douane
gecontroleerd worden. Goaederen en passagiers dienden enkel te
worden ‘overgeheveld’ van de Franse zijde via de douane naar
de Spaanse zijde, of andersom. Omdat de Spaanse sporen nog
niet aan de Europese afmetingen waren aangepast, werd op deze
wijze ook dat probleem opgelost.
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De bouw van het station had met name vanwege de enorme
lengte van 240 meter nog heel wat voeten in de aarde. Dwars
door het hooggebergte van de Pyreneeén werd de Somport-
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tunnel aangelegd. De 8,6 kilometer lange tunnal is nu nog steeds
in gebruik. De bedripen Midi Francés en Morte Espania begonnen
tussen 1906 en 1910 aan hun ontwerpvoorstel. In 1815 werd
de eerste steen gelegd en tien jaar later - met enige vertraging,
opgelopen door de Eerste Wereldoorlog - werd de bouw afgerond.
I juli 1928 werd het indrukwekkende station geopend door kaning
Alfonso X1, Generaal Primo de Rivera en de Franse premier Paul
Painlevé, In de jaren derlig gonsde stafion Canfranc van activiteit
en intemationale stromen van passagiers en goederen. Aan de
hlogiende commercie bij het kisine dorple kwam echier een bruut
einde toen de Spaanse Burgerooriog uitbrak en het station voor
enkele Jaren werd gesloten om een invasie vanuit Frankrijk te
voorkomen.

DDERMISTISCH EN INDUSTRIEEL
Het mcsdarmstlsche. Ianga smalle gebaouw is overde lengte indrieén
verdeald, In het centrale desl bevonden zich de op enorme houten
mechtstoelen ljkende loketten. Door de drie zalen heen werden
grote glas-inJoodramen gecombineerd met klassieke pilaren en
veel donker houtwerk. Aan de uiteinden van het station bevonden
zich een luxe hotel, een hospitaal, douanekantoren, poliiebureaus
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van beide nationaliteiten en een groot postkantoor. Met in totaal
driehonderd ramen en 156 deuren, een leistenen dak, muren
van verzwaard beton, falloze zuilen en andere modemistische
Spaanse en Franse elementen, voldesd het station zeker aan zijn
doelstelling representatief te zijn voor de nel begonnen nieuwe
eauw, Het industrigle karakter van het gebouw, verkregen door
veehwuldig gebruik van glas, ijzer en beton, is kenmerkend voor
de architectuur uit die tijd. Buiten het hoofdgebouw kende het
station verschilende laad- en losplaatsen voor het overladen van
goedaren en opslag van machines,

ONDST BELADEN DOCUMENTEN

Op een middag in oktoher van het jaar 2000 vond de it
Spaanse ouders geboren Franse buschauffeur en gids, Jonathan
Diaz, in een verlaten loods op het terrein van station Canfranc
documenten. Bij thuiskomst ontdekte hi] papieren waarop
melding werd gemaakt van ‘goudstaven’, Dit vond hij niet al te
vreamd, omdat hij hierover al vele malen had gehoord van cude
dorpsbewoners van Canfranc. Hij keerde terug om de rest van de
documenten te halen. Vanaf dat moment werden de papieren een
obsessie voor hem en ontdekte hij over de goudiransporten. Na
ean uitgebreide studie reisde hij met zijin bijzondere bevindingen
naar Zaranoza voor hulp en meer informatie, maar daar kreeg hij
nul op het rekest. Mochten geschiedkundigen hem vragen naar de
documenten dan zal hij ze helpen, maar aan Renfe, die beweser
rechimatige eigenaar van de papieran te zijn, geeft hij ze niet.
Metesn nadat Diaz bekendmaakte dat hij belangrjke documenten
had gevonden, verzamelde Renfe in totaal nog 24 postzakken
vol met documentatie uit de jaren dertig, veertig, vijitig en zestig.
Inmiddets doen juridische medewerkers van Renfe verwoeds
pogingen de beladen documenten van de Franse vinder lerg
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te vorderen. Diaz ks van mening dat de documenten al jarenlang
onbeheerd waren en omdat Renfe niet van het bestaan atwist, er
o0k geen aanspraak op kan maken.

UUDTRANSPORTEN NAZI'S

De door Diaz gevonden papieren gaven tot dan toe vergeten
informaiie vrij over de handel en wandel van de nazi's op Canfranc
tijdens de Tweede Wersldoorlog, foen het station onder toezicht
stond van de Duitse S5 en Gestapo. De zogenaamde neutraliteit

van Spanje fijdens de Tweede Wereldoorlog leverde voor de
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Duitsers een perfecte dekmantel op voor het fransport van goud
en andere door de Duitsers van joden gestolen goederen, Het
goud werd in Zwitserse treinen van Duitsland, via Zwitserland en
Frankrijk naar Spanje en Porugal getransporieerd. Gedeeltes van
de tonnen edelmetaal werden vervolgens in Lissabon op schepen
geladen om naar Zuid-Amernka te koersen. Naast het gestolen
goud passeerden tegen het einde van de oorog ook Duitsers op
de viucht voor de gealleerden via deze route naar verschillende
landen op het Zuid-Amerikaanse continent,

Spanje was dan niet in corlog met het Derde Rijk, maar had weal
wat schuld opgebouwd door tijdens de burgeroorlog hulp van
Hitler aan te nemen. Deze schuld werd afbetaald met wolfraam,
gewonnen in Galicische mijnen. Met dit mineraal pantserden
de Duitsers hun tanks en kanonnen. De rest van het wolfraam
werd door de Duitsers betaald meat minstens 12 ton goud en 4 ton
opiurm, 2o blijkt vit de door Diaz gevonden gegevens,

JE TREIN NAAR DE VRWHEID
De intemationale douane op Canfranc was tijdens de Tweede
Wereldoorog niet alleen het toneel van de aankomst van nazi-
goud in Spanje, maar vormde ook de poort nazar de vrijheid voor
de vele joden die voor de Duitsers op de viucht waren. Officiéle
gegevens tonen aan dat in totaal ongeveer derigduizend joden
de Spaanse grens overstaken via de drie grensovergangen die ar
waren tijdens de oorog: Port Bou, Canfranc en Hendaya, Uit de
memoires van de inmiddels gestorven Antonio Galtier Rimbaud
- officier bij de douane op Canfranc tussen 1935 en 1946 - blijkt
dat duizenden joden via station Canfranc richting Noord-Afrika en
Zuid-Amerika viuchtten of Spanje en Porfugal als eindbestemming
hadden. Volgens Rimbawd was de relatie tussen de Duitsers en de
Spanjaarden in Canfranc niet al te best, ondanks dat Spanje niet
door het Derde Rijk was binnengevallen. Hoewel Franco joden
Zijn grens liet passeren, hielden de Duitsers er regelmatiq genoceq
tegen. Volgens Rimbaud waren de scénes dis zich vervolgens
op het station afspeelden hartverscheurend. Veel gezinnen die
half Europa hadden doorkruist om bun levens fe redden, werden
- gindelijk in hat ‘veilige’ Spanje aangekomen - door de Gestapo
weer teruggestuurd. Enkelen werden gevangen genomen,
anderen sloegen op de viucht en degenen die het weél was gelukt
om in de centrale hal terecht te komen, moesten nog een kaarfje
naar een veilige bestemming zien te bemachtigen. Rimbaud vertelt
ergens dat de arme zielen die geen kaarte konden bemachtigen
uiteindelijk door de Duitsers cok weer werden teruggestuurd of

erger...

VERVAL EN MOGELIJK MIEUW LEVEN

MNa afloop van de Tweede Wereldoarog werden de activiteiten
pas In 1848 weer hervat, Ook al vonden er weer internationala
transporien plaats via Canfranc, nooit kwam het internationale
goederan- en personenvervoer meer op het niveau van de jaren
dertig. In januari 1970 stortte een trein van de Franse spoorbrug
en sindsdien weigerde de Franse overheid de brug te restaureren,
waarmee het laatste gedeelte van het tfraject naar Canfranc
opgebroken bleef, Herhaaldelijke en dringende verzoeken van
de Spaanse overheid mochten niet baten. Van intemationale
overstapplaats werd Canfranc opeens een eindstation, maar door
het geringe belang van het dorpje Canfranc zelf kwamen er al
gauw nog maar twee treinen per dag. Zo begon het verval van
Canfranc. Ondanks dat het gebouw door de regering van de

Het station is fiink
doorde fand des tjjds
aangstast omdat het
decennialang  niet
werd gebruikt en al
die fijd blootstond
aan het barre weer
in de Pyrensedn

OFFICIELE GEGEVENS TONEN AAN DAT IN TOTAAL
ONGEVEER DERTIGDUIZEND JODEN DE SPAANSE
GRENS OVERSTAKEN VIA DE DRIE GRENSOVERGANGEN
DIE ER WAREN TIJDENS DE OORLOG: PORT BOU,

CANFRANC EN HENDAYA

deelstaat Aragon tot historisch-artistiek monument werd verklaard,
werd het chronisch door diezefide autoriteiten genegeerd. Het
gewvolg hiervan, mede door toedoen van het sirenge bergkdimaat,
laat zich raden: het gebouw van nog niet eens een eeuw oud is
aan alle kanten emstig beschadigd. In 2005 ondertekende de
Spaanse overheld esn akkoord voor de bouw van een niouw
station viak bij het oude. Canfranc zal worden omgetoverd in
een luxe hotel met tweehonderd kamers, een paar honderd
appartementen en een commercieal cantrum. Een historische
stap voor een project dat 1ol nu toe esn uitzonderlijk kort leven
beschoren was, aldus de burgemeester van Canfranc, Femando
Sanchez. Ma maanden van schoonmaak kon bagin 2006 worden
begonnen met de restauratie. Op dit moment hangt er een encrme
overkapping over het dak van het station, dat volledig opgeknapt
moet worden. De totale kosten worden geschat op 6 miljoen euro.
Een bedrag dat gigantisch lijkt voor een project op deze locatie.
Maar met twee skigebieden viakbij (Candanchu en Astin), een
toekomstige hogesnelheidslin en andere bezienswaardigheden
in de buurt, hoopt het dorp mat de restauratie van zijn historische
gebouw weer tot laven te komen, 3
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