Inspraak voor MER: 
“Mobiliteitsvisie De Lijn 2020: tramverbinding Heist-op-den-Berg – Brussel”
Ref: 82032502/R/873236/Mech

Naam en voornaam*:      
Adres*:      
Postcode en woonplaats*:      
E-mail*:      
Inspraak als: 
 FORMCHECKBOX 

Particulier
 FORMCHECKBOX 

Vertegenwoordiger van organisatie/ bedrijf. 
Naam van organisatie/bedrijf: 
     
* Uw persoonlijke gegevens worden vertrouwelijk behandeld en zullen niet aan een andere overheidsdienst of aan derden worden doorgegeven. Uw gegevens zullen uitsluitend gebruikt worden om u in voorkomend geval informatie te verstrekken over dit dossier. Op uw verzoek kan u steeds inzage krijgen in uw, door de cel Milieueffectrapportage opgeslagen, persoonlijke gegevens. Uw inspraakreactie zelf (de laatste pagina van dit formulier) valt onder het decreet Openbaarheid van bestuur en kan dus overgemaakt worden aan de opstellers van het MER.

Tips met betrekking tot inspraakreacties
Nuttige reacties om op te nemen in de richtlijnen zijn reacties met betrekking tot.:

· mogelijke alternatieven (andere locatie, andere uitvoering, ander materiaal,…)

· i.v.m. mogelijke effecten waarvan niet in het kennisgevingsdossier vermeld wordt dat ze onderzocht zullen worden (geluidsoverlast, geurhinder, biotoopverlies,…)

· i.v.m. bepaalde aandachtspunten en gebieden in de omgeving van het project (monumenten en landschappen, fauna en flora, landbouwgebieden, speelterreinen,…) waarop het project een impact kan hebben en waarvan geen melding gemaakt wordt in het kennisgevingdossier,…

Reacties zoals “ik ben tegen het plan”, “ik wil niet dat het project er komt”, “ik wil kunnen gaan wandelen met mijn hond”,… kunnen geen bijdrage leveren tot de richtlijnen.

Wat gebeurt er met uw reactie
Uw suggesties, aanvullingen en bemerkingen op de – in het kennisgevingsdossier voorgestelde – invulling van het finale MER-rapport worden door de Cel Milieueffectrapportage gebundeld en verwerkt in richtlijnen. De richtlijnen vormen een aanvulling op het kennisgevingsdossier, in de richtlijnen wordt vermeld wat er nog bijkomend onderzocht moet worden en op welke manier dit moet gebeuren. Datgene wat in de richtlijnen gevraagd wordt, moet opgenomen worden in het finale MER-rapport.

De richtlijnen worden ondermeer betekend aan het college van burgemeester en schepenen van alle steden en gemeenten waar de kennisgeving ter inzage gelegen heeft en kunnen daar opgevraagd worden. De richtlijnen worden ook op de webstek www.mervlaanderen.be geplaatst.


U kan uw inspraakreactie tijdens de periode dat de kennisgeving ter inzage ligt per post sturen naar:
Vlaamse overheid

Departement Leefmilieu, Natuur en Energie

Afdeling Milieu-, Natuur- en Energiebeleid

Cel Milieueffectrapportage – Mobiliteitsvisie De Lijn 2020: tramverbinding Heist-op-den-Berg – Brussel
Koning Albert II-laan 20 bus 8 

1000 Brussel

U kan deze ook per e-mail bezorgen aan mer@vlaanderen.be of per fax verzenden naar 02/553 80 75

Enquête: “Op welke manier hebt u vernomen dat u op dit kennisgevingsdossier kan reageren?” (aankruisen wat past)
 FORMCHECKBOX 
 Via de krant

 FORMCHECKBOX 
 Via het gemeentelijk infoblad

 FORMCHECKBOX 
 Via de gemeentelijke webstek

 FORMCHECKBOX 
 Via de webstek http://www.mervlaanderen.be 
 FORMCHECKBOX 
 Andere (welke?)      
Uw reactie(s) op het kennisgevingsdossier:

1) Uit de studie blijkt nergens dat er rekening gehouden is met de huidige openbaar vervoer-verbinding van Heist-op-den-Berg met Brussel: op dit moment kan men immers perfect vanuit Heist-op-den-Berg naar Brussel reizen met de trein.  De reistijd van deze verbinding is ook beduidend korter dan de reistijd met de voorgestelde tramverbinding.
Dient zeker ook opgemerkt te worden dat in de studie is aangegeven “dat De Lijn samen met de nationale vervoersaanbieder NMBS een complementair en kwaliteitsvol interregionaal vervoer wenst uit te bouwen.  …  Hiervoor is een geïntegreerde aanpak noodzakelijk.  Dit impliceert investeringen zowel ter verbetering van het gewestelijk en nationaal vervoer alsook een verdere uitbouw van het regionale streekvervoer.”  Vreemd, aangezien De Lijn recent zelf in de regio Heist-op-den-Berg vele busverbindingen tussen o.m. de deelgemeenten en Heist-op-den-Berg heeft geschrapt wegens budgettaire maatregelen.  Het is trouwens perfect mogelijk om de huidige bestaande treinverbinding tussen Heist-op-den-Berg en Brussel verder te optimaliseren (lees: de reistijd nog in te korten).  Het snelste traject duurt momenteel 49 minuten, via Aarschot.  Door een aantal eenvoudige maatregelen in te voeren, die inzake het kosten-batenprincipe vele malen interessanter zijn voor de pendelaar en de belastingbetaler (de Vlaamse burger dus) dan de aanleg van een nieuwe – veel tragere – tramverbinding, kan de verbinding via Lier ook sneller gemaakt worden dan de huidige 66 minuten.  De impact van deze aanpassingen is ook vele malen kleiner dan de aanleg van een volledig nieuwe tramlijn in een reeds dicht bebouwd gebied als Vlaanderen.  Het mag duidelijk zijn dat De Lijn niet met de NMBS overlegd heeft alvorens dit tracé aan de burgers voor te leggen.
Een niet te vergeten voordeel van de huidige treinverbinding t.o.v. de voorgestelde tramlijn, is het feit dat de pendelaar kan kiezen om ofwel in Brussel-Noord, Brussel-
Centraal of Brussel-Zuid af te stappen.  Terwijl met de tramverbinding men in Brussel-Noord moet afstappen (eindstation); diegenen die in Brussel-Centraal of –Zuid moeten zijn, dienen dus een extra overstap te maken, die de reistijd uiteraard verder verlengt.

Verder in de studie wordt de vergelijking met een snelbusverbinding gemaakt.  Aangezien volgens de studie zelf, een sneltram een gemiddelde snelheid zou halen van 35 km/u (!), lijkt het mij onwaarschijnlijk dat een sneltram zo veel sneller ter plaatse is dan een snelbus.  Men moet uiteraard ook rekening houden met de investering die zowel het ene als het andere vervoermiddel vraagt.  Snelbussen kunnen na aankoop onmiddellijk ingezet worden van zodra deze geleverd zijn, terwijl voor een sneltram eerst de aanleg van een eigen bedding dient gerealiseerd.  De huidige moderne snelbussen kunnen inzake comfort en milieuvriendelijkheid zeker concurreren met een sneltram, die door zijn aparte bedding een veel grotere impact heeft op de omgeving en dit over het ganse tracé.  Snelbussen zijn ook veel flexibeler inzetbaar, aangezien zij perfect op eender welke andere route ingezet kunnen worden, en bijvoorbeeld ook een wegomlegging kunnen volgen bij wegwerkzaamheden, ongeval e.d.  Een tram is wat dat betreft weinig flexibel.  Met snelbussen kan men bijvoorbeeld Heist-op-den-Berg met een aantal regionale “hubs” verbinden, zoals Aarschot en Mechelen.  In deze hubs zijn er steeds uitstekende en frequente treinverbindingen (o.m. naar Brussel).
Het zou trouwens erg pijnlijk en cynisch zijn om op zo’n 7 kilometer afstand van 1 van België’s grootste bedrijven, namelijk busbouwer Van Hool te Koningshooikt (+/- 4.500 personeelsleden), trams in te leggen i.p.v. bussen en hierdoor indirect toch lokale tewerkstelling in gevaar te brengen.
2) Het locatie-onderzoek waarnaar men in de studie refereert is duidelijk op basis van verouderde kaarten gebeurd.  In het Heistse centrum – waar de terminus van de lijn Heist-op-den-Berg-Brussel zich vlak bij het NMBS-station op de huidige stelplaats van De Lijn zou bevinden - zijn er meerdere verkavelingen gerealiseerd en grotendeels bebouwd in de afgelopen jaren (en on-going).  Wat tot voor kort nog (deels) open ruimte was, is nu zo goed als volgebouwd.  Concreet gaat het om de volgende straten/wijken (die duidelijk in de onderzoekszone liggen): Vleugelarendijk, Oude Kattestraat, Hoge Brugstraat, Diepestraat.  Men heeft hier ondertussen al 10-tallen nieuwbouw woningen gebouwd, er zijn nog een aantal bouwgronden die te koop staan en er zijn meerdere woningen in aanbouw.  Ik verwijs hiervoor naar bijlage 6.7.a, waar duidelijk te zien is over welk gebied het gaat.
3) Het potentieelonderzoek uit de studie is op basis van herkomst-bestemmingsrelaties “verkend”.  Het lijkt erop dat men dit gedaan heeft zonder rekening te houden met:

· Mensen die ploegenarbeid verrichten (kunnen in de meeste gevallen door hun uurrooster geen gebruik maken van openbaar vervoer)
· Mensen die in de loop van de dag nog locaties moeten aandoen die niet met het openbaar vervoer te bereiken zijn (vertegenwoordigers e.d.)
· Mensen die nu reeds het openbaar vervoer gebruiken (trein, bus, combinatie auto-trein, …)

· …

De resultaten van dit potentieelonderzoek zijn op zijn minst discutabel te noemen.

4) De verbinding van Heist-op-den-Berg met Keerbergen en Haacht heeft geen enkele prioritaire verantwoording.  Men dient vooreerst de logica te bewijzen van een zeker reizigerspotentieel vanuit Heist-op-den-Berg richting Keerbergen en Haacht (en niet Brussel!) en vice-versa. 
In punt 1 werd aangetoond dat vanuit Heist-op-den-Berg, met de trein, Brussel nu snel te bereiken is namelijk 49 minuten. Welke zin heeft het dan om per tram over Keerbergen/Haacht naar Brussel te rijden en bovendien nog langer onderweg te zijn?
5) Betreft de inpassing van de terminus aan het huidige NMBS-station op de stelplaats van De Lijn: In de huidige situatie is er te Heist-op-den-Berg reeds een substantieel tekort aan parkeerplaatsen nabij het NMBS-station.  Waar zal men voor de bijkomende reizigers (waar het eerste bewijs nog voor dient geleverd) nog extra parkeerplaatsen kunnen vinden?  Het is duidelijk dat men op geen enkel moment rekening heeft gehouden met het voorzien van:
· Bijkomende parkeerplaatsen

· Een doordachte mobiliteitsvisie inzake toestroom en uitstroom van tramreizigers naar het tramstation per auto – rekening houdende met de huidige drukte in Heist-op-den-Berg centrum en de verwachtingen die worden voorgesteld
· De aangepaste visie van de gemeente Heist-op-den-Berg omtrent de ontwikkeling van de stationsomgeving en de bijkomende toestroom aan verkeer
6) Het is eveneens duidelijk dat er ernstige problemen zullen optreden door het kruisen van de tramlijn op gelijkgronds niveau met de Hoge Brugstraat, Kasteelstraat en de Liersesteenweg (N10).  Wat de Hoge Brugstraat en de Kasteelstraat betreft, is het zo dat er dagelijks 10-tallen fietsers deze straten gebruiken voor woon-werkverkeer.  Ik wijs er ook op dat dagelijks 10-tallen kinderen en jongeren via deze straten naar de verschillende scholen in Heist-op-den-Berg fietsen.  Waar een tram een straat (en fietspad) kruist, creëert men bijkomend gevaar op ernstige ongevallen.
Wat de Liersesteenweg (N10) betreft, is bekend dat er nu reeds een congestieprobleem is tijdens de spits.  Als er dan een tramlijn deze nationale weg gelijkgronds zou moeten kruisen, zal het fileprobleem alleen maar vergroten, zeker gezien de frequentie die men voorschrijft in de studie (pagina 131: “Echter zal deze volgens de huidige gegevens een hogere intensiteit dan 30.000 bewegingen per jaar (ca. 80/dag) kennen”).  Dit zou catastrofaal zijn voor de regionale doorstroming van de as Lier-Aarschot.
7) In de studie wordt op geen enkel moment met de nodige facts & figures een gedetailleerde en diepgaande kosten-batenanalyse uitgewerkt, laat staan dat deze vergeleken wordt met alternatieven zoals hierboven in punt 1 gestipuleerd.  Het is in de huidige financieel-economische crisis ongezien dat er op zulke manier met belastinggeld wordt omgesprongen.  De overheid is het aan zijn burgers verplicht om verantwoording af te leggen, zeker over zulke megalomane projecten (en de veel goedkopere alternatieven die voorhanden zijn).  Het is tevens onduidelijk welke indirecte kosten dit project met zich mee zouden brengen (heraanleg omgeving tramlijn over het ganse tracé, bijkomende investeringen inzake verkeersveiligheid, kosten m.b.t. de bestrijding van toenemende criminaliteit door de lokale politiediensten, …).
8) De bodem tussen het station van Heist-op-den-Berg en de Liersesteenweg, is in de winter snel verzadigd door regenval en de specifieke bodemsoort hier aanwezig.  Als een trambedding deze omgeving doorkruist, heeft dat ongetwijfeld een negatieve invloed op de waterhuishouding.  Hier dient absoluut verder onderzoek naar verricht te worden.

9) In de Kasteeldreef (zijstraat Kasteelstraat) is een parkgebied (“Ten Bos”) waarin o.m. een vleermuizen-kolonie en uilen leven.  Vleermuizen zijn een beschermde diersoort (Wet op de beschermde diersoorten, KB 22/09/1980): Artikel 1 van dit KB stelt: “Het is ten allen tijde en om het even waar verboden:

· Deze diersoorten te bejagen, te vangen om ze in gevangenschap te houden, in gevangenschap te houden of te doden, ongeacht hun ontwikkelingsstadium;

· De woon- of schuilplaatsen van deze diersoorten te beschadigen of met opzet te verstoren;

· …”

CONCLUSIE:
Gezien de bovenstaande argumenten, ben ik van mening dat het voorgestelde project in geen geval uitgevoerd mag worden, en dit rekening houdende met de menselijke, ecologische, economische en budgettaire normen die in onze maatschappij verantwoord zijn.









Voor meer informatie over de inspraakprocedure of over de Mer-procedure kan u bellen naar de Vlaamse Infolijn op het gratis nummer 0800-3 02 01 of de webstek www.mervlaanderen.be raadplegen of mailen naar de Cel Milieueffectrapportage op het mailadres mer@vlaanderen.be 

Vlaamse overheid, Departement Leefmilieu, Natuur en Energie, Afdeling Milieu-, Natuur- en Energiebeleid, Cel Milieueffectrapportage, Koning AlbertII-laan 20 bus 8, 1000 Brussel


